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RESUMO

Neste trabalho analisamos discursos sobre o trem de passageiros da Estrada de Ferro
Vitéria a Minas, a partir de textos publicados entre 2005 e 2007 nos jornais Hoje em dia, O

Tempo e Estado de Minas, todos de Belo Horizonte (MG).

O principal objetivo desta pesquisa foi descobrir qual € a representacdo do trem de
passageiros da EFVM veiculada pelo discurso jornalistico. Para isso, no primeiro capitulo,
relatamos um pouco da histéria desse trem de passageiros, operado pela Vae. Ainda no
capitulo |, tratamos do referencial tedrico da Analise do Discurso que embasou nossa analise;
principamente, os estudos e reflexdes de Bakhtin/VVoloshinov, Ducrot, Faria, Fiorin e
Orlandi.

No capitulo Il realizamos a andlise, partindo do levantamento dos percursos
semanticos no intradiscurso dos textos jornalisticos, enfatizando os temas e figuras que fazem
parte de cada percurso e destacando as estratégias linguisticas de persuasdo ideoldgica, a
partir da selecéo lexical, dosimplicitos, dos explicitos e do silenciamento

Os percursos semanticos identificados no intradiscurso foram: 1- o percurso
semantico da relagéo entre o vigjante e o entorno da viagem (PSE); 2- 0 percurso semantico
darelacdo entre o vigjante e aferrovia (PSF); e 3- 0 percurso semantico da relacdo do vigante
com outros vigantes (PSV).

Em segundo lugar, com base nos percursos semanticos intradiscursivos, identificamos
as relacles interdiscursivas. Depois disso, estabelecemos a representacdo do trem de
passageiros da EFVM no discurso da imprensa comercial de Minas Gerais. Realizamos uma
comparacao entre os discursos no que diz respeito a representacdo do trem de passageiros da
EFVM.

Por fim, respondemos as questdes propostas no inicio desta pesquisa (Introducéo, 1.1)

e concluimos que o trem de passageiros da EFVM é representado como um transporte seguro,
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econdmico, de baixo custo e que proporciona prazer aos passageiros, no discurso dos trés
jornais analisados; e que o jorna O Tempo, apesar de também representar o trem
predominantemente dessa forma, expde problemas e desvantagens desse transporte.
Concluimos também que os aspectos lingisticos e ideol 6gicos a respeito do trem de
passageiros influenciam na construgdo da memaria coletiva dos leitores de forma positiva,
porém silenciando sobre a desativagdo de ferrovias que ja existiram no Brasil e sobre a

possivel revitalizacdo de linhas férreas, principalmente em Minas Gerais.
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ABSTRACT

In the present work we analyzed discourses about the Estrada de Ferro (Railroad)
Vitéria a Minas passenger train, from texts published between 2005 and 2007 in the
newspapers Hoje em dia, O Tempo, and Estado de Minas, all from Belo Horizonte (MG).

The purpose of this research was to discover what was the EFVM passenger train’s
representation conveyed by the journalistic discourse. In this purpose, in the first chapter we
told a little of this train’s history, operated by the Vae. Still in chapter I, we present the
Discourse Analysis theoretical referential which has based our analysis, especidly in the
studies and reflections of Bakhtin/\/oloshinov, Ducrot, Faria, Fiorin and Orlandi.

In chapter 1l we perform the analysis, from the semantic pathways in the journalistic
texts intradiscourse, emphasizing the themes and figures that are part of each pathway and
stressing the linguistic strategies of ideological persuasion, from the lexical selection, the
implicit, the explicit and the silencing.

The semantic pathways identified in intradiscourse were: the semantic pathway of the
relationship between the traveler and the travel’ s environment (PSE); the semantic pathway of
the relationship between the traveler and the railroad (PSF); and the semantic pathway of the
relationship of the traveler with other travelers (PSV).

Secondly, based in the intradiscursive semantic pathways, we identified the
intradiscursive relations. Afterwards, we established the representation of the EFVM
passenger train in the Minas Gerais commercia press discourse. We made a comparison
between the discourses which regards the representation of the EFVM passenger train.

Lastly, we answered the questions proposed in the beginning of this research
(Introduction, 1.1) and concluded that the EFVM passenger train is represented as a safe,

economic and inexpensive mean of transport, which pleases the passengers, in the three
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analyzed newspapers; and that the O Tempo newspaper, despite also representing the train
predominantly this way, exposes problems of this mean of transport.

We aso concluded that the linguistic and ideological aspects about the passenger train
influence in the construction of the readers’ collective memory positively, but silencing about
the deactivation of the railroads that already existed in Brazil, and about the probable

revitalization of railways, especially in Minas Gerais.



SUMARIO

D=0 (107 o [ = TSRS i
FaN 0 =0 [ o101 1 (0L SRR iv
S-S U 0 10 TP U
N 4= o SRS viii
Capitulo 1. Bases teoricas € MetOdOl OQICaS..........crveruerierierierieeeee e 01
IS 1 1 L1 o= o R 02
1.2. A Estradade Ferro VitériaaMinas: breve historico.........ccocovevverenenee. 05
1.3. Referencial tEOMCO......ccviereiice e e et ens 09
1.4, ODJEtiVOS A PESIUISA......ccvereeriereeriinterie st seeneas 17
STV (070 (o] oo |- USSP PSS RRRRPRTRORN 18
Capitulo 2. Andlise do disCurso jOrNATSLICO. ......c..eeierererieireeeie e 19

2.1. O discurso do jornal Hoje emdia: “Magia do trem a caminho do mar”. 21
2.2. O discurso do jornal O Tempo: “Estrada de Ferro Vitériaa Minas: uma
SUIPresaa CadaViagem .......coecueeiueireee e s 37

2.3. O discurso do jornal Estado de Minas. “A virada longe de

(02 - RSP SR 50

Capitulo 3. ConSIAEraCiES FINAIS .....ccueiveriiriirierie e 56
3.1.Comparagdes entre os textos do discurso jornaistico analisado.............. 57

T O] o 11 o =R 60

Referéncias DiDlIOGrafiCas.........ccuiriiieiiicic et 63



CAPITULO|

BASES TEORICAS E METODOLOGICAS



1.1. INTRODUCAO

O discurso jornalistico tem uma relacéo dialética com a sociedade. Ao mesmo tempo
em que ele € influenciado pela sociedade, também a influencia. Havendo uma relacéo
dialética, h4, portanto uma relacdo complexa, com vérios elementos interferentes, como o
momento histérico, a organizacdo socia e os interesses, entre outros, econdmicos e politicos.
Essas variaveis influenciam as formagdes discursivas e determinam a ideologia dos discursos
midiéticos.

Em Minas Gerais, ha um discurso jornalistico impresso sobre o Unico trem diario de
passageiros de longo percurso, no Brasil, apés a privatizacdo ferrovi&ria: o da Estrada de
Ferro Vitéria a Minas (EFVM), operado pela Vae. Determinado, como dissemos antes, pelo
momento histérico, social, politico e econdmico e por interesses e ideologias a respeito do
trem de passageiros.

Este trabalho analisa o discurso jornalistico para nele descobrir a representacéo do
trem de passageiros, que influencia na construcéo da memoria coletiva dos leitores mineiros.

Um exemplo: em dezembro de 2004, o Governo de Minas Gerais criou 0 programa
Trens de Minas, com o intuito de incrementar o transporte de cargas, visando ao escoamento
da producéo agricola do Estado, ao desenvolvimento do turismo mineiro e a protecéo do
patriménio histérico. Essa noticia foi dada pelo jornal Hoje em dia, em 2 de janeiro de 2005.
Nessa noticia, como em outras, ha um silenciamento sobre o fato de que nos anos de 1950, no
Brasil, havia 30 mil quildmetros de linhas férreas que atravessavam o pais, muitas das quais
foram desativadas em detrimento do transporte rodoviario. Hoje, fala-se em revitalizacdo do
trem, mas ndo ha realizagdes concretas em relagcdo ao transporte de passageiros.

Nesse contexto, o discurso jornalistico tem um papel importante na formagdo da
memoria coletiva sobre o trem, que é um transporte viavel para o Brasil, embora ferrovias

tenham sido sucateadas e restem poucas linhas ainda em funcionamento, como é o caso da
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EFVM. O Unico trem de passageiros diario de longo percurso no Brasil, atualmente, € o que
sai de Belo Horizonte e Itabira (MG) evai até Vitoria (ES).

O fato de o trem ser um transporte viavel, de baixo custo e menos poluente que outros
faz dele um assunto pertinente para pesquisas como esta, que propde uma discussao sobre a
relacdo discursiva jornalistica da sociedade com esse meio de transporte, discussdo que pode
proporcionar subsidios a resolugdo de parte dos problemas de transporte no Brasil.

O discurso jornalistico tem um papel fundamental no debate, porque influencia
fortemente a opinido publica, incluindo, no caso, a formacdo da memoria coletiva,
principalmente em Minas Gerais, sobre o trem de passageiros.

Portanto, o objeto de estudo nesta pesquisa é o discurso jornalistico impresso. Serdo
analisados textos jornalisticos sobre esse trem publicados, entre 2005 e 2007, nos jornais
Estado de Minas, Hoje em dia e O Tempo, todos de circulacéo estadual .

O objetivo principal deste trabalho € estudar a representacéo do trem de passageiros da
EFVM nos discursos da imprensa em Minas Gerais. Por isso, o trabalho € considerado uma
pesquisa qualitativa, interpretativa e também descritiva, uma vez que o corpus € constituido
de textos de onde foram obtidos os dados.

Por tratar dos varios géneros do discursivo jornaistico e da influéncia desse discurso
na vida das pessoas, esta pesquisa é relevante também para a area de educacéo, ja que o
ensino de Lingua Portuguesa nas escolas do Estado de Minas Gerais, a partir das orientaces
dos Parémetros Curriculares Nacionais (PCN), tem foco nainterpretacdo dos variados géneros
discursivos, dada aimportancia da leitura analitica e comparativa na sala de aula.

Além disso, propomos uma discussdo sobre a influéncia de discursos midiaticos na
construcdo da memoria coletiva, o que é importante para toda a sociedade, pois € necessario
ela saber que esse fendmeno esta presente no cotidiano, e que € preciso estar atenta ao dizer

da midia quanto aos aspectos de interesse social, como, por exemplo, o transporte.



Com a andlise do discurso jornalistico sobre o trem de passageiros da EFVM,

buscaremos responder a questdes como:

1-

Quais as estratégias de persuasdo usadas no discurso jornalistico sobre o
trem de passageiros da EFVM?

Héa no discurso jornalistico algum incentivo a revitalizagdo do transporte
ferroviario de passageiros no Brasil?

Como a representacdo do trem de passageiros da EFVM nesse discurso
contribui para a construcéo da memaria col etiva?

Qua é a ideologia do discurso jornaistico em relagdo ao trem de

passageiros da EFVM?

Estas questdes foram baseadas em leitura prévia de alguns textos de jornais como

Folha de SGo Paulo, Estado de Minas, Hoje em dia, O Tempo e Diario do Rio Doce, que

abordavam o assunto trem de passageiros.



1.2. A ESTRADA DE FERRO VITORIA A MINAS: BREVE HISTORICO

O transporte ferroviario chegou ao Brasil em 30 de abril de 1854, data da inauguragédo
da Estrada de Ferro Maua. Na década de 1950, havia 30 mil quildmetros de linhas férreas que

atravessavam o Pais.

Mas desde o governo de Washington Luis Pereira de Souza, os investimentos em
infra-estrutura viaria priorizaram rodovias, o que causou uma grande decadéncia nas ferrovias
e nas hidrovias. A partir de 1913, de acordo com Vargas (1994, p. 141), a construcdo de
estradas de rodagem no Estado de S&o Paulo, antes precéria, cresce, gracas especiamente a
Washington Luis, que seria presidente da Republica (1926-1930), ap0s ter sido 0 primeiro

presidente do Automovel Clube de Séo Paulo.

A partir de entdo o sistema rodoviario se desenvolveu cada vez mais, tomando o lugar
do sistema ferroviario de transporte em quase todo o territério nacional. Apesar de o
transporte ferroviério de passageiros ser mais econdmico, mais seguro e menos poluente que o
rodoviério, atualmente no Brasil sO existe um trem de passageiros de longo percurso com
saidas didrias, o da Estrada de Ferro Vitéria a Minas, que percorre 664 quilémetros entre

Vitoria (ES) e Belo Horizonte, com ramificacéo paraltabira (MG).

A Estrada de Ferro Vitéria a Minas (EFVM) comecou a ser construida em 1903. Em
1904, foram inaugurados os primeiros 30 km entre as Estagdes de Porto Velho e Alfredo Maia

(ES, regido de Vitoria). Em 1906, a ferrovia chegava a Colatina (ES).

Em 1908, o Servico Geolégico e Mineralégico do Brasil elaborou um relatério que foi
apresentado ao Congresso Internacional de Estocolmo, destinado a mostrar o balan¢co mundial
das riguezas de minério de ferro. “As estatisticas mostravam ao mundo as incomensuraveis
reservas ferriferas do nosso subsolo. Grupos de estrangeiros vieram ao Estado de Minas

Gerais, e, entre 1910 e 1915, adquiriram direitos sobre a quase totalidade dos depésitos
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conhecidos” (ARARIPE, 1954, p. 93). Os ingleses tornaram-se também, de acordo com
Araripe (p. 93), os maiores acionistas da Companhia Estrada de Ferro Vitéria-Minas, ficando
com 72,3% do seu capital. Apesar de pretenderem dar impulso a ampliacdo da EFVM, os

ingleses ndo conseguiram levar adiante seus planos.

A construcéo da EFVM foi retomada em 1919 e, em 1932, segundo Coelho e Setti
(2000, p. 28), aEFVM chegou a Séo José da Lagoa (atual Nova Era), com 562 km de linhas e
43 estacOes. Antes disso, “em 1919 o empresario americano Percival Farquhar comprou a
EFVM, mas, depois de inimeras reviravoltas politicas, a estrada foi encampada pelo

Governo, que fundou a Cia. Vale do Rio Doce, CVRD” . (GIESBRECHT, 2007)*.

Para entender melhor a criagdo da CVRD, é preciso entender os Acordos de
Washington. Em 1937, no Governo de Getulio Vargas, “a Constitui¢do outorgada pelo Estado
Novo proibiu a exploragdo e o aproveitamento das jazidas mineiras brasileiras por empresas
estrangeiras, determinando que s fossem concedidas a empresas constituidas por maioria de

acionistas brasileiros” (COELHO e SETTI, 2000, p. 29).

Araripe (1954, p. 129) sdienta que a Segunda Guerra Mundial trouxe problemas para
0s paises aliados, e um deles era o fornecimento do minério de ferro para a industria bélica.
Diante disso e de outros interesses, segundo Coelho e Setti (2000, p. 34), houve os chamados
Acordos de Washington, assinados por Brasil, Inglaterra e Estados Unidos em 3 de margo de

1942. Assim

“0s Estados Unidos negociaram diretamente com o Governo inglés o resgate de todos 0s
bens da Itabira Iron no Brasil e a transferéncia gratuita dos mesmos para 0 Governo
brasileiro, cabendo ao Brasil, dentre outras clausulas, fazer a encampagdo da CBMS
(Companhia Brasileira de Mineragdo e Siderurgia) e da EFVM, organizar uma nova
empresa brasileira para exploragdo das minas, prolongar a EFVM até Itabira, terminar a
construcgdo do cais de minério em Vitéria e reaparelhar todaa EFVM para transportar no

! GIESBRECHT, Ralph Mennucci. EstagBes ferroviarias do Brasil. Em http://www.estacoesferroviarias.com.br
acessado em 01 de outubro de 2007.
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minimo 1,5 milhdes de toneladas de minério de ferro por ano. A Inglaterra e os Estados
Unidos se comprometeram a comprar todo o minério transportado pela EFVM de
acordo com pregos pré-estabelecidos enquanto durassem as condigcfes de guerra,
enquanto os Estados Unidos, através do Eximbank, abriram um generoso crédito de 14
milhdes de ddlares para financiar todo o empreendimento”. (COELHO E SETTI, 2000,
p. 34)

Diante dos acordos, 0 entdo presidente Getulio Vargas criou a CompanhiaVae
do Rio Doce em 1° de junho de 1942, como empresa de economia mista, dedicada a
exploracdo e comercializagdo de minério de ferro, incorporando o patriménio formado pelas

minas de Itabira e pela EFVM.

Souza (2003, p.19) complementa as informacdes sobre a histéria da EFVM,

explicando os Acordos de Washington da seguinte forma:

“Nesses acordos, 0 governo inglés devolveu ao governo brasileiro as minas de Itabirae a
Estrada de Ferro Vitéria a Minas, apds indenizar seus proprietarios ingleses. O governo
americano emprestaria a Brasil 14 milhGes de ddlares para instalacdo da mineradora e
ampliacdo da estrada de ferro. Em troca, o Brasil deveria fornecer aos Estados Unidos e
aos ingleses minério para fabricagdo de armas, correspondente a 1.500.000 tonel adas/ano,
por um prazo de trés anos.” (SOUZA, 2003, p. 19)

Em outubro de 1943, foi inaugurada a linha até Itabira, o que permitiu que 0 minério
de ferro fosse carregado proximo das minas. E, ao celebrar os cinqlenta anos da EFVM, em
1954, a CVRD comemorou a remodel acdo de toda a linha entre Itabira e Vitdria. O transporte
de passageiros, responsavel por uma pequena, mas significativa parcela da receita, também foi

inteiramente renovado, com a compra de carros de ago-carbono.

Em 1997, a CVRD, hoje “Vade’, foi privatizada. Atuamente é uma empresa de
mineracdo, transportes e outros negécios presente em 14 estados brasileiros e em cinco
continentes, operando 9 mil quilébmetros de maha ferrovidria e 10 terminais portuarios
préprios. Produz e exporta minério de ferro (em p6 e em pelotas), cobre, bauxita, alumina,
aluminio, potéssio, caulim, manganés e ferroligas, e prepara-se para iniciar a producdo de

niquel. Possui operagdes nos seguintes estados. Parg, Maranhdo, Tocantins, Sergipe, Bahia,
v



Minas Gerais, Espirito Santo, Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Goiés, Mato Grosso do Sul, Rio
Grande do Sul, Santa Catarina e Amazonas. No exterior, a Vae est4 presente em 16 paises.
Africado Sul, Angola, Argentina, Austrdlia, Chile, China, EUA, Franca, Gabao, india, JapZo,

Mocambique, Mongdlia, Noruega, Peru e Suica. (Vale, 2007)?

Em Minas Gerais e no Espirito Santo, a Vale ainda presta o servigo de transporte de
passageiros na Estrada de Ferro Vitériaa Minas (EFVM). Porém, muitas ferrovias, da propria
Vale e de outras empresas, foram desativadas apds a privatizacdo. Faria (2006, p. 06) destaca
o fato, por exemplo, de a Vale ter desativado 436 km de uma de suas ferrovias (F.C.A. —

Ferrovia Centro-Atlantica) e informa que

“0s 436 km. desativados ligavam a Regido Metropolitana de Belo Horizonte a Zona da
Mata mineira, passando por 18 municipios. Sabara, Raposos, Rio Acima, Itabirito, Ouro
Preto, Mariana, Acaiaca, Ponte Nova, Teixeiras, Vigosa, Cajuri, Coimbra, Sdo Geraldo,
Visconde do Rio Branco, Ub4, Astolfo Dutra, Dona Eusébia e Cataguases.” (FARIA,
2006, p. 06)

Varios fatos sobre o trem de passageiros da EFVM vém sendo reportados por jornais
a0 longo dos tempos, influenciando na construcéo da memaria coletiva da sociedade mineira.
Faria (2006, p. 01) afirma que a imprensa € importante “no que se refere a construcdo da
memoria em uma comunidade. O discurso jornalistico, transmitido a opinido publica, torna-se

parte relevante da memoria coletiva’.

2007
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1.3. REFERENCIAL TEORICO

O recorte tedrico inicial desta analise de discurso é dado pelo modo como trataremos o
objeto-linguagem, procurando compreender os processos de congtituicdo do fendmeno
linglistico e ndo apenas o produto (ORLANDI, 1996, p. 17). Nesta perspectiva, a lingua é a
base comum de todos os processos discursivos; € a partir dela que se pensa no processo
discursivo. No entanto, a lingua é estudada ndo na forma abstrata, mas em sua materialidade,
nos textos que veiculam os discursos. Para Orlandi (1995, p. 20), o discurso € o lugar de
encontro entre a materialidade da lingua e a materialidade historica, e é nesse encontro que a
ideologia é produzida. Entéo € no discurso, materialidade linguistica especifica da ideologia,
gue podemos observar esse encontro, articulacéo.

Por isso, é importante ficar claro 0 que chamaremos de discurso nesta pesquisa.
Fiorin (2006, p. 32) discute a definicdo de discurso abordando o conceito de formagéo
ideoldgica, que deve ser entendida como “a visdo de mundo de uma determinada classe
social, ou seja, um conjunto de representacdes, de idéias que revelam a compreensao que uma
dada classe tem do mundo” Essa visdo de mundo, explica Fiorin (p.32), ndo existe
desvinculada da linguagem. Assim, a toda formagdo ideoldgica corresponde uma formacgéo
discursiva, que é definida como “um conjunto de temas e de figuras que materializa uma dada
visdo de mundo”?.

O discurso jornalistico é pautado por interesses comerciais e, na maioria das vezes, em
uma sociedade capitalista, articula-se de acordo com as empresas que investem no jornal ou
anunciam nele; elas fazem parte do poder hegembnico. A prépria empresa que publica o
jornal tem interesses econdmicos e ideoldgicos, dém dos jornalisticos. Por isso, para
entendermos a formacao discursiva, é preciso relacionéa-la a formacéo ideolégica e a luta de

classes.

3As nogBes de tema e figura serdo discutidas adiante.



O que Fiorin (2006) discute pode ser relacionado as reflexdes de Bakhtin e V ol oshinov
(2006) sobre discurso. Para Bakhtin e Voloshinov (p. 34-35), o discurso é interacdo, um lugar

de trocas enunciativas, veiculo das ideologias:

“a consciéncia s se torna consciéncia quando se impregna de contelido ideolgico
(semidtico) e, conseqlientemente, somente no processo de interagdo social. (...) A
consciéncia individual é um fato sécio-ideoldgico”. (BAKHTIN e VOLOSHINOV, 2006,
p. 34-35)

Os discursos estéo presentes em todas as relagfes entre os individuos e tecem uma
cadeia de fios ideoldgicos que servem de trama a todas as relacBes sociais em todos 0s
dominios. Por isso, ha sempre um discurso em outro discurso, formando uma cadeia recriada
a cada momento historico.

Essarelacéo entre os discursos € chamada de interdiscurso, no¢éo importante para esta
pesquisa, pois hossa proposta é também analisar rel agdes presentes nas interacoes discursivas.
Para Orlandi (1995, p. 20), “compreender o gque € efeito de sentidos é compreender que o
sentido ndo esta aocado em lugar nenhum, mas se produz nas relagdes. dos sujeitos, dos
sentidos, e isso sO é possivel, ja que sujeito e sentido se constituem mutuamente, pela sua
inscricéo no jogo das multiplas formagdes discursivas’.

Em cada discurso, hé a defesa de um ponto de vista que se opde a outro (S). Sobre isso,
Faria (2005, p. 257) sdienta que, a partir de um dado discurso, podemos “caracterizar o outro
discurso, a outra’ visdo de mundo “em oposicéo a qual aquele discurso dado se constitui”. O
interdiscurso é uma categoria de andlise pertinente a esta pesgquisa também porque séo
justamente as oposi¢Oes e 0s acordos entre 0s pontos de vista jornalisticos sobre o trem de
passageiros que nos interessam.

Faria (2001, p.31) acrescenta que
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“0 discurso abrange duas dimensdes, integradas e complementares: por um lado, o do
intradi scurso, organiza-se em um conjunto, uma trajetéria de sentidos que se desenvolve
ao longo do texto; por outro lado, o do interdiscurso, constitui-se por contradi¢do, por
0pOosi¢ao a outros discursos”.

Sobre isso, Fiorin (2006, p. 45) afirma que “o discurso € 0 espaco da reproducdo, do
conflito ou da heterogeneidade. As relacfes interdiscursivas podem, assim, ser contratuais ou
polémicas’.

No que diz respeito a andlise do intradiscurso, destacamos 0 conceito de percurso
semantico, que, de acordo com Faria (1998, p. 150), “engloba os conceitos greimasianos de
percurso tematico e percurso figurativo, correspondentes a recorréncia de elementos
semanticos mais abstratos ou mais concretos,” ao longo do discurso. Esses dois conceitos sao

definidos por Fiorin (2006, p. 24) da seguinte forma:

“Tema € o0 elemento seméntico que designa um elemento ndo-presente no mundo
natural, mas que exerce o papel de categoria ordenadora dos fatos observaveis. Sdo
temas, por exemplo, amor, paixao, lealdade, alegria. Figura é o elemento seméntico que
remete a um elemento do mundo natural: casa, mesa, mulher, rosa, etc. A distingdo
entre ambos €&, pois, de maior ou menor grau de concretude” (FIORIN, 2006, p. 24).

Sendo assim, 0 percurso semantico diz respeito a um tema gue se desenvolve ao longo
do texto; esse tema principal pode ser acompanhado de outros temas que se desenrolam no
texto através de percurso semantico figurativo ou percurso tematico, indo, respectivamente do
mais concreto ao mais abstrato. No trecho a seguir podemos perceber o tema da natureza, que
aparece ao longo do texto em figuras semanticas concretas como “rios, cachoeiras, represas,

rochas e matas’ e “Mata Atlantica’:

(1)* “Ao charme do trem, somam-se paisagens fantésticas de Minas Gerais e do Espirito
Santo. S&0 rios, cachoeiras, represas, rochas e matas — e muitas pessoas em cada
parada. (...) No terceiro ponto de parada, em Jodo Molevade, entusiasmaram-se (duas
criangas que vigjavam no trem) com pedaco da Mata Atlantica.” ( Jornal Hoje em Dia,
p.35)

* Daqui em diante as citagBes que fazem parte do corpus seréo numeradas.
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Neste mesmo trecho podemos perceber o percurso tematico expresso em termos mais
abstratos, como é o caso do tema do prazer explicito nas palavras “charme’, “fantasticas’ e
“entusiasmaram-se”.

Perceber o discurso através da articulagdo entre o intradiscurso e o interdiscurso €
imprescindivel em um trabalho de andlise do discurso. Sobre isso, Ruchkys (2003, p. 1)

enfatizaque

“o intradiscurso e o interdiscurso sdo dimensBes complementares do discurso:
respectivamente, 0 conjunto de percursos semanticos na organizagdo textua e as
oposicbes que um discurso mantém com relagcdo a outros. O intradiscurso e o
interdiscurso sfo inseparaveis, sendo que um nivel pode ser sempre analisado em sua
articulagdo, que Ihe é intrinseca, com o outro nivel.”

O discurso jornalistico apresenta rel agdes pol émicas e contratuais ao informar. E como
em qualquer outro discurso, a informagao nos veiculos de comunicacdo tem o objetivo de
persuadir e estd sempre pautada por interesses econdémicos e politicos. Sobre isso, Fiorin

(2005, p. 75) explicaque

“A finalidade Ultima de todo ato de comunicacdo ndo € informar, mas persuadir o outro
a aceitar o que estd sendo comunicado. Por isso, 0 ato de comunicagdo é um complexo
jogo de manipulagdo com vistas afazer o enunciatario crer naquilo que se transmite. Por
isso, ele é sempre de persuasdo. Nesse jogo de persuasdo, 0 enunciador utiliza-se de
certos procedimentos argumentativos visando a levar o enunciatario a admitir como
certo, como vaido o sentido produzido. A argumentacdo consiste no conjunto de
procedimentos linglisticos e légicos usados pelo enunciador para convencer o
enunciatério.” (FIORIN, 2005, p. 75)

Como dito antes, esta pesquisa pretende descobrir de que forma o discurso jornalistico
representa o trem de passageiros da EFVM, contribuindo para a formagdo de uma meméria
coletiva. Para conseguir a adesdo a alguma tese sobre o trem da EFVM, o enunciador usa
recursos linguisticos persuasivos.

Segundo Rodrigues (2004, p. 17), “é de suma importancia que o enunciado ou
conjunto de enunciados que visa provocar” a efetiva adesdo dos argumentos “lance méo de

estratégias de persuasdo discursiva’. Para nossa pesguisa, as estratégias de persuasao
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discursiva sdo recursos linguisticos relevantes para a congtituicdo dos sentidos e suas

articulagbes no intra e no interdiscurso.

pois

Os conceitos de interdiscurso e intradiscurso sdo de grande relevancia nesta pesquisa,

“a leitura de um texto, sua compreensdo, é o ‘cumprimento do contrato’, inter e
intradiscursivo, por parte do enunciatario, e inclui a compreensdo do conjunto de
contradi¢des [oposicOes] que constituem o interdiscurso (as quais sdo parcelas da
heterogeneidade constitutiva do interdiscurso) e do conjunto de percursos semanticos
organicos do intradiscurso (os quais sfo parcelas da diversidade intradiscursiva)”.

(FARIA, 2000, p. 108)

E o discurso jornalistico, como outros discursos, ndo é elaborado de maneira neutra; ha

uma defesa de interesse econdmico, politico ou outro.

Nesse sentido, a escolha do |éxico é uma das mais basicas estratégias de persuasio

para 0 enunciador defender um ponto de vista. A escolha de palavras e expressdes ndo é

aleat6ria, mas um importante recurso argumentativo. Para Koch

“A selecdo lexical € (...) recurso retérico de grande importancia. E através dela que se
estabel ecem as oposi¢des, 0s jogos de palavras, as metéforas, o paralelismo ritmico, etc.
Héa palavras que, colocadas estrategicamente no texto, trazem consigo uma carga
poderosa de implicitos. (...) a escolha de um determinado termo pode servir de indice de
distingdo, de familiaridade, de simplicidade, ou pode estar a servigo de argumentacao,
situando melhor o objeto de discurso dentro de determinada categoria do que o faria o
uso de um sinbnimo” (KOCH, 2006, p. 154).

Por isso, a selecdo lexical é muito importante nesta andlise, ja que é a partir dela, entre

outros aspectos, que perceberemos a ideologia presente no texto, as figuras e os temas, o

perfil do enunciador e o do enunciatério, além dos demais elementos lingisticos de persuasio

usados no discurso jornalistico. Um exemplo é a matéria “Magia do trem a caminho do mar”,

com subtitulo “Viagem de 13 horas d& a impressdo de durar menos’, do jornal Hoje em dia,

de 09/01/2005, no caderno Minas, ja citada no trecho (1).

(1) “Ao charme do trem, somam-se paisagens fantasticas de Minas Gerais e do
Espirito Santo. S&0 rios, cachoeiras, represas, rochas e matas — e muitas pessoas em
cada parada. (...) No terceiro ponto de parada, em Jodo Monlevade, entusiasmaram-se
[duas criangas que viaiavam no trem] com um pedago da Mata Atlantica” (Sem grifos
no original) (p.35)
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Nesse trecho, percebemos como a escolha do |éxico é importante para mostrar a visao
de mundo materializada linguisticamente no discurso. No exemplo (1), 0 nome substantivo
“charme”, o nome adjetivo “fantésticas’ e o verbo “entusiasmaram” contribuem para a
argumentacdo implicita de que a viagem de trem é algo prazeroso. A viagem de trem é
associada a dimensdo estética (“charme’, “paisagens fantésticas’), o que estabelece
implicitamente argumento favoravel a atratividade dos elementos naturais: “rios, cachoeiras,
represas, rochas e matas’.

Sobre aimportancia do |éxico, Rodrigues (2004, p. 19) considera que

“a andlise da selegdo lexical é significativa, ndo so para a caracterizacdo dos percursos
seméanticos no intradiscurso, como, principamente, para a apreensdo das relacbes
interdiscursivas, umavez que permite, entre outras inferéncias, arevelagdo de implicitos
e articulagBes entre oposicdes’ (RODRIGUES, 2004, p. 19)

A presenca dos implicitos € uma estratégia de persuasdo discursiva importante,
porque, quando o enunciador ndo diz explicitamente, mas indiretamente, propde ao
enunciatério a tarefa de recuperar um aspecto de sentido sutil (porque implicito) do discurso.
Por isso, uma dimensdo a ser analisada neste trabalho sdo os implicitos, conteldos que a
principio ndo constituem o objeto aparente da enunciagcdo, mas que podem ser tirados de um
enunciado por meio dos contelidos explicitos. Distinguem-se os implicitos semanticos ou
pressupostos — aqueles associados apenas a0 materia linglistico — e os implicitos
pragméticos ou subentendidos — aqueles em que o co-enunciador deve relacionar o
enunciado ao seu contexto.

Ducrot (1987, p. 41) foi o primeiro a distinguir os implicitos subentendidos dos
implicitos pressupostos. O pressuposto é parte integrante do sentido dos enunciados (inscrito
na estrutura linglistica), e o subentendido, por sua vez, diz respeito a maneira pela qual o
sentido deve ser decifrado pelo destinatario. Para Catherine Kerbrat-Orecchioni (2006, p.
270), a distincéo proposta por Ducrot (1972, p.173 ss.) entre pressupostos e subentendidos é

uma das mais importantes, porque sdo
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“dois tipos de contetidos implicitos que se opdem ao contelido explicito, ou posto; por
exemplo, um enunciado como “Pedro parou de fumar” veicula as informagdes
seguintes: (1) “Pedro, atuamente, ndo fuma’: é o posto, que corresponde a “aquilo que
€ objeto confesso da enunciacdo dessa declaragdo; (2) “Pedro, antigamente, fumava': é
0 pressuposto, que, embora, como 0 posto, estgja de fato inscrito no enunciado (ja que
repousa sobre 0 marcador “cessar de”), ndo constitui, contudo, o verdadeiro objeto do
dizer; e, eventualmente, também, (3) “Vocé faria bem em fazer a mesma coisa’:
contedo subentendido que SO se atualizarda em circunstancias enunciativas
particulares.”

No trecho jornalistico da pagina 13 (1') ha o implicito subentendido de que a viagem
de trem é prazerosa. Esse implicito pode ser percebido quando o enunciatério |€ palavras
como “charme’, “fantésticas’ e “entusiasmaram-se” e as associa a dimensdo estética, que
também se materializa nas figuras semanticas “rios, cachoeiras, represas, rochas e matas’.
Ent&o, nesse contexto de elementos belos, fica implicito subentendido que a viagem de trem
oferece prazer aos vigjantes.

Nesse mesmo trecho (1'), podemos destacar implicitos pressupostos que estdo
inscritos no que é dito. Por exemplo, no enunciado “no terceiro ponto de parada, em Jodo
Monlevade, entusiasmaram-se com um pedaco da Mata Atlantica” destacamos 0s seguintes
pressupostos:

ha um primeiro e um segundo pontos de parada;
em Jodo Monlevade, ha um pedaco de Mata Atlantica.

Mas, diferentemente do dito implicito, os estudos sobre silenciamento nos fazem

entender uma dimensdo do ndo-dito. Sobre isso, Orlandi (1995, p. 23) esclarece que
“arelagio siléncio/linguagem é complexa, (...) 0 siléncio ndo é mero complemento de
linguagem. Ele tem significancia prépria. (...) Sempre se diz a partir do siléncio. O
siléncio (...) é sim, a possibilidade para o sujeito de trabalhar sua contradicdo
constitutiva, a que o situa na relagdo do “um” com o “mdltiplo”, a que aceita a

reduplicag&o e o deslocamento que nos deixam ver que todo discurso sempre se remete
aoutro discurso que lhe darealidade” (ORLANDI, 1995:23).

No trecho abaixo, por exemplo, retirado do jorna Hoje em dia, encontramos

referéncia ao transporte ferroviario com silenciamento sobre a desativagéo de linhas férreas.
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(02) “Os trens de passageiros tinham preferéncia no tréfego e transportaram, em 1977,
cerca de 1,5 milhdo de pessoas. SO em Governador Valadares, embarcavam mil
passageiros por dia, em média. Eles pagariam oito vezes mais se fizessem a mesma
viagem de 6nibus, vigjando de segunda no trem, em bancos de madeira, ou cinco vezes
mais, comprando passagem de primeira.” (p.36)

O trecho acima é parte de um texto da reportagem do jornal Hoje em dia, com
subtitulo “Para lembrar”. Esse titulo € cataférico, no sentido de levar o leitor a pensar que no
texto que segue havera algo do que se lembrar sobre o trem de passageiros da EFVM. Apesar
de representar o trem como transporte importante e econdmico, silencia o fato de muitas
linhas férreas terem sido desativadas. O que silencia ao leitor que, no Brasil, na década de

1950, havia 30 mil quilémetros de linhas férreas que atravessavam o pais.
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1.4. OBJETIVOS DA PESQUISA:

OBJETIVO GERAL.:

Analisar o discurso jornalistico daimprensa comercial veiculado nos jornais Estado de
Minas, Hoje em Dia e O Tempo, para descobrir qual € arepresentacdo do trem de passageiros
em Minas Gerais nesses discursos, que contribuem para a constru¢do da memoria coletiva

sobre o transporte ferroviario de passageiros.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:
Ao andisar os discursos jornalisticos da imprensa comercia de Minas Gerais,
objetivamos o seguinte;
1- identificar os percursos semanticos no intradi scurso;
2- identificar relagOes interdiscursivas;
3- apartir dos dois aspectos linguisticos anteriores, identificar a representacéo do trem
de passageiros veiculada pelo discurso jornalistico e tendencialmente incorporada a

memodria coletiva;
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1.5. METODOLOGIA

O corpus, objeto de estudo deste trabalho, € composto por textos veiculados nos
jornais Estado de Minas, Hoje em dia e O Tempo, que se refiram, especificamente, ao trem de
passageiros da EFVM. A frequéncia de matérias jornalisticas sobre o trem de passageiros da
EFVM é baixa, por isso optou-se por fazer o recorte analisando um texto de cadajornal, o que
resultou em 3 textos do discurso jornalistico. Quanto ao recorte temporal, analisamos textos
publicados entre 2005 e 2007.

Este tipo de trabalho permite a utilizagdo da Andlise do Discurso como teoria e

método de pesquisa.

Com base nas categorias de andlise propostas por esse método, j& expostas na
fundamentacdo tedrica, fazemos primeiro o levantamento dos percursos semanticos no
intradiscurso, analisando a selecéo lexical, osimplicitos, os explicitos e o silenciamento como
estratégias de persuasdo.

Em segundo lugar, com base nos percursos semanticos, identificamos relagoes

interdiscursivas.

Depois de feita a andlise dos percursos semanticos intradiscursivos e das relacoes
interdiscursivas, passamos a estabelecer a representacdo do trem de passageiros da EFVM no

discurso daimprensa comercia de Minas Gerais.

Assim, é possivel responder a questéo: qual é a representacdo do trem de passageiros
no discurso jornalistico da imprensa comercial junto a opinido publica, tendenciamente

incorporada a memaria coletiva?
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CAPITULOII
ANALISE DO DISCURSO JORNALISTICO
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Neste capitulo, apresentamos um levantamento tanto dos principais percursos
semanticos no intradiscurso quanto de algumas relagdes interdiscursivas pertinentes ao corpus
constituido pelos jornais Hoje em dia, O Tempo e Estado de Minas (2005 a 2007). Para isso,
foi feita uma andlise das escolhas lexicais, dos implicitos e explicitos, e das estratégias de
persuasdo nos textos do discurso jornalistico. A nogdo de texto com que trabalhamos é a de
gue ha uma “unido de um plano de conteddo com um plano de expressdo. Quando se
manifesta um contelido por um plano de expressao, surge um texto” (FIORIN, 2006, pag. 45).

Considerando que um conjunto de temas e figuras articulados em percursos
semanticos forma o intradiscurso, destacamos os temas e as figuras que se fazem presentes na
materialidade dos textos jornalisticos. Destacamos também relagdes interdiscursivas, que sdo
apresentadas ao longo da andlise, pois é a partir dos dados linguisticos do intradiscurso que
conseguimos descobrir relagdes entre o discurso analisado e outros discursos.

Nos textos do intradiscurso jornalistico analisado, ha trés principais percursos
semanti cos:

1- percurso seméantico darelacéo entre o vigjante e 0 entorno da viagem (PSE);

2-percurso semantico da relacéo entre o vigjante e aferrovia (PSF);

3- e 0 percurso semantico darelacdo do vigjante com outros vigiantes (PSV).

A partir daqui, analisamos matérias publicadas nos jornais, em que estardo em negrito
as marcas linguisticas do PSE; estardo sublinhadas as marcas linguisticas do PSF; e, em
itAlico, as marcas linguisticas que remetem ao PSV. Como dito antes, os textos do
intradiscurso jornalistico analisados sdo somente aqueles que versam sobre o trem de

passageiros da Estrada de Ferro Vitoriaa Minas.
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2.1. O DISCURSO DO JORNAL HOJE EM DIA:

“MAGIA DO TREM A CAMINHO DO MAR”

O jorna Hoje em dia é um jornal de circulacdo diaria em todo o Estado de Minas
Gerais, com umatiragem de 42 000 exemplares. Fundado em 1988, pertence a Central Record
de Comunicagdo, um grupo brasileiro de midia que aglomera veiculos de comunicagdo, cujo

proprietério € o empreséario Edir Macedo Bezerra.

Em nossa pesquisa, 0s cadernos em que encontramos maior frequiéncia de noticias
sobre o trem de passageiros da EFVM foram o de “Turismo” e o caderno “Minas’. A
proposta editorial do Caderno “Minas’ € cobrir 0s principais assuntos ligados diretamente a
regido metropolitana de Belo Horizonte e ao interior. O caderno de “Turismo” circula
somente nas quintas-feiras. O leitor encontra roteiros e dicas de viagens pelo Brasil e pelo

mundo.

No dia 09 de setembro de 2005, o jornal Hoje em dia publicou a reportagem “Magia
do trem a caminho do mar”> no caderno “Minas’. O texto, que vai da pagina 23 até a 25, tem
como subtitulos: “Viagem de 13 horas da a impressdo de durar menos’, “Encontros
marcados’, “Até os funcionérios se divertem”, “Acidentes sd0 uma raridade” e “Para

lembrar”.

Na primeira pagina da reportagem, aparecem fotos de lugares por onde o trem da
Estrada de Ferro Vitoria a Minas passa, acompanhadas de legendas. As legendas trazem
informactes histéricas e sempre destacam algo que o0 passageiro pode encontrar durante a
viagem. Por exemplo: abaixo da foto de uma igreja de Jodo Monlevade, encontra-se a

seguinte legenda:

Texto na integra: pég. 34 -36.
21



(03) “..a igreja de Séo José Operario se destaca no meio da mata. Foi
construida no final da Segunda Guerra Mundial, em forma de V de
vitéria” (p.34)

A figura seméantica “igrga de SJO” é relacionada tanto ao tema da natureza (“se
destaca no meio da mata’) quanto ao da histéria: “ Segunda Guerra Mundial”. Os temas do
trecho (03) fazem parte do Percurso Semantico da Relagdo entre o Vigante e o Entorno da
viagem (PSE).

Uma foto de vendedores ambulantes oferecendo mangas para os passageiros do trem

na estacéo de Conselheiro Pena apresenta a seguinte legenda:

(04) “O cheiro da manga, vendida pelos ambulantes, desperta a atencéo
dos passageiros. Um saco com mais de 20 frutas pode ser comprado por
R$1.”(p.34)

Na legenda, o sintagma nominal “o cheiro da manga’ implicitamente leva o leitor a
agucar a lembranca do paladar da fruta referida. Nessa legenda, também encontramos, na
frase oraciona - periodo simples, sintaticamente — “Um saco com mais de 20 frutas pode ser
comprado por R$ 1,00”, o tema da economia, que faz parte do percurso semantico da relacéo
entre o vigjante e o entorno da viagem (PSE), além de fazer parte do percurso semantico da
relacdo entre o vigjante e aferrovia (PSF).

Ao longo da primeira pgina, hd uma ilustracdo em que uma ferrovia sai de Belo
Horizonte, representada graficamente por um prédio, e desce até uma praia no Espirito Santo,
representada por um guarda-sol. O texto verbal dessa pagina, além das legendas das fotos, é

um parégrafo com o titulo:

(05) “Magia do trem a caminho do mar”. (p.34)
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Nesse titulo, a palavra “magia’ tende a sensibilizar o leitor enunciatério, direcionando
a leitura para um atrativo que o destino da viagem oferece e lembrando implicitamente, por
meio de subentendido, que Minas Gerais ndo € banhada pelo mar e o Espirito Santo, com suas
praias, é para muitos mineiros, uma opcao turistica de lazer. O titulo tende assim a conduzir,
como efeito de sentido, ao tema do prazer — no caso, com a figura do mar.

Temos ainda em (05) o percurso semantico da relagdo do vigjante com a ferrovia
(PSF), composto, entre outros elementos lingisticos, pelos substantivos “caminho” e “mar”,
gue trazem implicitos, subentendidos, o trgjeto do trem e o destino de parte dos vigjantes.

O primeiro paragrafo da reportagem, logo apos o titulo, &

(06) “Com todo o glamour descrito nos livros e vistos nos filmes, a viagem
de trem desperta o imaginario de todos. Para alguns, € como uma volta ao
passado, para outros uma forma de interagdo maior com a natureza. Mas
s6 mesmo estando dentro dessa maguina, na longa viagem entre Belo
Horizonte e Vitéria, para captar sua verdadeira magia, que vai da
musicalidade do apito aos olhares fascinados das pessoas. Mais do que um
meio de transporte, o trem de ferro € uma convivéncia, uma aproximacao
entre realidades diferentes.” (p.34)

Nesse parégrafo, temos novamente o tema do prazer, com relagdo ao qual agora se
superpdem os percursos semanticos das relagdes com o entorno (PSE) e o da relagéo entre

vigjantes (PSV), respectivamente:

(06’) (PSE) “(...) interacdo (...) com anatureza(...)"

(06™) (PSF) “(...) musicalidade do apito (...)" .

Cabe assinalar que também ocorre superposicéo entre o tema do prazer e o da

natureza, explicito nesse trecho. E que, no percurso semantico PSF, encontramos em (06) o

tema da memoria, na expressao “ € como uma volta ao passado”.
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O texto da reportagem continua na pagina seguinte. Em organizagdo linear, no topo da
pagina e da esquerda para a direita, aparece em tamanho menor o desenho de trem que ilustra
a pagina anterior, abaixo do enunciado “Estrada de Ferro Vitoria Minas. Algumas paradas do
trem de passageiros’; em seguida h& pequenos relogios indicando o horério, o local e a
duragcdo de algumas paradas. Essas informagdes gréficas chamam a atencdo, por serem
diferentes das relacionadas com outros transportes. Em textos jornalisticos sobre énibus, por
exemplo, normalmente n&o aparecem em destaque as paradas.

Na pégina ha também fotos e legendas que mostram os passageiros dentro do trem em
situacOes prazerosas. A primeira foto € de uma curva da estrada de ferro vista de dentro do

trem, com a seguinte legenda:

(07) “Em cada curva da estrada de ferro, entre Belo Horizonte e Vitéria, 0
vigjante atento pode descobrir um novo interesse.” (p.35)

Essa legenda, implicitamente, deixa subentendido, um conjunto de atrativos para o
passageiro do trem, a partir da construcdo explicita “ descobrir um novo interesse”, situada no
tema do prazer no percurso darelacéo entre vigjante e entorno (PSE).

Na segunda foto ha uma personagem adulta, que dentro do trem aponta para fora, com

duas criancgas observando. Ao lado dessa foto esta escrito:

(08) “Antiquério Pedro Prates aproveita a paisagem ao longo do caminho
para ensinar geografia e histéria ao filho e ao sobrinho.” (p.35)

Também no PSE, aparecem na legenda sobrepostos os temas da educacdo, na oragéo
“ensinar geografia e histéria’, e o tema da natureza, no sintagma nominal “paisagem ao longo
do caminho”.

Em outras fotos aparecem uma crianga com uma boneca nos bragos e um casa

olhando pelajanelado trem. As legendas dessas fotos sdo respectivamente:
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(09) “Crianca leva boneca preferida para passear.” (p.35)

(20) “Estudantes Luciana e Eduardo se encontraram por acaso.” (p.35)

As frases (09) e (10) fazem parte do PSV, mostrando a relacdo entre personagens
dentro do trem durante a viagem. O tema do prazer, com diversdo e até um possivel comego
de namoro, aparece nessas |egendas.

Ainda no PSV, na dltima foto da pagina ha uma moca sorridente, em pé entre as
poltronas, o que significa implicitamente que as pessoas podem brincar e andar pelo trem:
uma grande vantagem e um diferencial para quem viaja nesse meio de transporte.

Como dito antes, areportagem é dividida em partes, com subtitulos. O primeiro é

(11) “Viagem de 13 horas d4d aimpressdo de durar menos’. (p.35)

Nesse subtitulo, esta implicito, subentendido, o tema do prazer: a viagem, por ser
prazerosa, parece mais curta do que realmente é.

Logo no primeiro parégrafo da reportagem, encontra-se o seguinte enunciado:

(12) “Unica ferrovia com um servigo diério de passageiros em Minas, a
EFVM, do Grupo Vae do Rio Doce (CVRD) tem 664 quilémetros. De BH
a Vitoria, sdo cerca de 13 horas cortando 23 municipios mineiros e
capixabas. Ha 27 paradas réapidas em estaches; a mais demorada, em
Governador Valadares, dura seis minutos.” (p.35)

No fragmento intradiscursivo (12), que se situa no percurso semantico PSF (relagéo do
vigjante com a ferrovia), inclusive nas expressdes sublinhadas, supde-se inferido o tema,

implicito, da operacionalizac&o do trem.
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Esse tema € concretizado em figuras semanticas como as referentes a freguiéncia
(“servico diario”), a extensdo (“664 quilébmetros’), a duracdo da viagem (“13 horas’) e a

guantidade de paradas (“ 27 paradas rgpidas’), entre outras.

Nesse fragmento (12) ha um outro implicito subentendido, que pode ser inferido a
partir do advérbio explicito “Unica’: a EFVM, sendo a Unica ferrovia com servico diario de
passageiros, torna-se por isso uma atracdo, pois ndo ha outra viagem ferroviaria diaria em

Minas Gerais.

O adjetivo “rgpidas’ se referindo as paradas valoriza a viagem, porqgue fica implicito,
subentendido, que o leitor percebera ndo haver perda de tempo com paradas longas, como

ocorre com frequiéncia em viagens rodoviérias interestaduais.

A informac&o de que o trem faz 27 paradas, 0 que pode parecer muito para o leitor, é
logo suavizada pelo adjetivo “rapidas’; eufemismo, pois suaviza a idéia de demora causada
por paradas. Para reforcar a idéia de que as paradas ndo sdo problemas sérios, também ha
outro jogo de palavras, configurado em uma antitese, ja que a expressao “a mais demorada’ é
a confirmagdo da possivel expectativa de que em alguma estagcdo o trem faga uma parada mais

demorada. Tal expectativa é quebrada quando a informacdo é de que ela dura seis minutos.

Temos aqui, além disso, uma relacdo interdiscursiva de oposicdo aos discursos que
tratam de Onibus. Esses discursos nem mencionam (ou sga silenciam) as paradas, que sdo

geralmente, no minimo, de dez minutos.

O tema da economia concretiza-se, entre outras, nas figuras referentes aos pregos das
passagens, como no fragmento (13) abaixo, em que 0 prego da passagem de trem é

comparado ao da passagem de 6nibus:

(13) “O trem € um meio de transporte sequro e mais barato que o énibus, mas a
viagem demoramais’. A passagem até Vitoria custa R$33,80 na classe econdmica
e R$51,60 na executiva, quase metade da tarifa do 6nibus’. (p.35)
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Outro tema do fragmento (13) € o da seguranga, na expressao “meio de transporte
Seguro”.

No fragmento (13), ha outras figuras que concretizam o tema da operacionalizagdo
ferroviaria, relacionadas a horério, organizacdo interna de trabalho, servicos oferecidos,
distancias percorridas, velocidade, composicdo de vagbes e outros aspectos do percurso

semantico PSF (relagdo dos vigjantes com a ferrovia), como constatamos nos fragmentos a

seguir:

(14) “A velocidade média de um trem de passageiros € de 57km/hora,
podendo chegar a 65km/h. Ja no trem de carga, a velocidade pode variar de
56 a60 km/h” (p.35)

(15) “Ao sair de BH,_a locomotiva arrastava 17 vagbes (13 na classe
econdmica e quatro na executiva) com um total de 1.256 assentos. A
composicdo é maior nesse periodo de férias. Normalmente, sfo sete vagdes
na classe econdémica e dois na executiva, com 716 poltronas, sendo gue no
fim de semana sio engatados mais dois vagdes na classe econdmica. No
fim de dezembro passado foi incorporado ao trem um carro-restaurante,
com capacidade para 40 passageiros. Ha ainda um vagdo com lanchonete
onde sdo servidos salgados, biscoitos, sucos e refrigerantes.” (p.35)

(16) “Tudo pode ser observado calmamente, pois 0 trem anda a uma
velocidade média de 65 quildmetros por hora. Entre os dois pontos da
ferrovia estdo 17 tineis. O maior, perto de BH, tem 2.989 metros. Dentro
dele a velocidade diminui, € 0 trem gasta cerca de dez minutos para
atravessa-lo. Uma eternidade’ (p.35)

Outros temas s80 0 da natureza, no percurso semantico da relacdo do vigjante com o
entorno (PSE), e 0 da convivéncia entre os vigjantes, que faz parte do percurso semantico da
relacdo entre os vigjantes (PSV):

(17) “Como se estivessem na varanda de casa, 0s dois jogavam conversa

fora, enquanto observavam a paisagem” [sobre um casal de jovens que se
conheceram no trem] (p.35)
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Nesse fragmento, a conjungdo “como” é usada para comparar a varanda do trem com
as varandas das residéncias dos passageiros. “Casa’ e “varanda’ sdo figuras explicitas que
deixam implicito, subentendido, o prazer do aconchego e do bem-estar que o enunciatério
leitor encontra em sua propria residéncia. A expressao coloquia “jogando conversa fora’
acentua o bem-estar no trem.

O tema da natureza € apresentado de tal forma, que ela se torna um atrativo

relacionado também ao tema do prazer; no caso de (18) abaixo, o prazer dafruicéo visual:

(18) “Ao charme do trem, somam-se paisagens fantasticas de Minas
Gerais edo Espirito Santo. S8o rios, cachoeiras, represas, rochas e matas
— e muitas pessoas em cada parada. (...) No terceiro ponto de parada, em Jodo
Monlevade, entusiasmaram-se [duas criangas que vigiavam no trem| com
pedaco da M ata Atlantica.” (p.35)

Como temos visto, a escolha do |éxico é muito importante para mostrar o ponto de
vista expresso no discurso. No exemplo (18), a selecdo lexical explicita em “charme”’,
“fantésticas’ e “entusiasmaram-se” remete implicitamente ao tema subentendido do prazer na
interacdo do vigiante com a natureza em torno do trem (percurso semantico PSE),
figurativizada em “rios, cachoeiras, represas, rochas e matas’ e em “Mata Atlantica’.

Ainda no PSE, destacamos dois fragmentos com figuras semanticas de minas e usina

hidrelétrica, no tema da economia:

(19) “Logo no comego da viagem depois de Sabard, os garotos puderam
observar, por exemplo, uma das minas de minério da CVRD, localizada
no distrito de Gongo Soco. Mais a frente, em Santa Barbara, interessaram-
se pelausina hidrelétrica de Peti, que corta a paisagem até entdo cercada
de montanhas.” (p.35)

Esse fragmento intradiscursivo mostra as minas e a hidrelétrica como ago a ser

apreciado pelo passageiro, o que interdiscursivamente se ople, por implicito subentendido,

tanto aos discursos que consideram a exploragdo de riquezas naturais, como minério, algo
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pregjudicia a natureza, quanto aos discursos que apontam barragens como problematicas,
principa mente para a populacdo que anteriormente residiano local.

Ja no fragmento (20) abaixo reaparece o tema do prazer - implicito subentendido a
partir de explicitos como “do lado de fora do trem de ferro a natureza € uma atracdo” e
“dentro avida aflora’ — em interface, respectivamente, com o tema da natureza, no PSE, e 0

da convivéncia, no PSV:

(20) “Se do lado de fora do trem de ferro a natureza € uma atracao,
dentro a vida aflora de maneira bastante pitoresca. A viagem € longa, e €
preciso passar 0 tempo, sgja com uma boa prosa, bem caracteristica do
mineiro, sgja com umas paqueras, uns jogos de cartas, umas trocas de
receitas, uns bordados ou, mais importante, fazendo novas amizades.”

(p-35)

O tema da nostalgia, no percurso semantico da relacdo do passageiro com a ferrovia

(PSF), manifesta-se nafala atribuida a personagens como a passageira Irene Aguiar (74 anos):

(21) “Quando entro aqui, sinto um pouco de nostalgia. Me lembro de
antigamente, quando havia mais trem circulando.” (p.35)

Na pégina 25, ha o subtitulo

(22) “Até os funcionérios se divertem”

gue relaciona explicitamente ao tema do prazer uma nova personagem, coletiva: os

ferroviarios que trabalham na operagéo do trem:

(23) “O trem € comandado por dois chefes. Um é responsavel pelo
trecho entre Belo Horizonte e Governador Vaadares;, o outro, dali até
Vitéria.” (p.36)
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(24) “O chefe tem sob sua responsabilidade 27 funcionérios, na alta
temporada, e 15 no restante do ano.” (p.36)

Cabe esclarecer que somente os chefes e os maquinistas sdo trabal hadores empregados
pela prépria Vale e que 0s outros sdo “terceirizados’ .
Os funcionérios da Vale que trabalham como chefes do trem falam bem da viagem e

de seu trabalho:

(25) “Né&o ha rotina: temos que estar atentos a parte funcional do trem, e
também a parte humana, que envolve os passageiros, diz José Francisco
Lomeu, 30 anos, o Ultimo deles como chefe de trem. Ele afirma que
aprendeu muito com Augusto César passos, 53 anos, trés anos mais velho
na mesma funcdo. Juntos, se divertem, lembrando casos engragados que
acontecem durante o longo trajeto.” (p.36)

As personagens ferroviarias sdo figuras semanticas no PSF, em que fica explicito o
tema do trabalho de forma prazerosa.

O tema da cultura, no PSF, aparece nesse texto através da personagem Efrahim Mata:

(26) “Além de ser uma viagem mais agradavel, ndo preciso fazer
baldeacdo. JA compus duas musicas agui dentro desses vagdes.” (p.36)

No PSV e no PSF, simultaneamente, porque mostra a relagdo dos passageiros com 0s
funcionérios do trem (PSF) e os relacionamentos entre os proprios passageiros (PSV), a
personagem Jane Monteiro opina sobre uma carta de passageiro que quer se casar até maio

(05/2005) e pediu aos funcionérios do trem para entregar as cartas a mulheres nas estacoes:

(27) “ *Achei a carta interessante. Mais ainda, aforma como ele pediu para
ser distribuida... Criativo, €le, ' elogiou” (p.36)

O tema da seguranca, ainda no PSF, reaparece com o subtitulo
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(28) “ Acidentes sGo uma raridade”

mas agora em interface com o tema da tecnologia:

(29) “A falha humana é praticamente impossivel, pois tudo € monitorado
pela central. Nem mesmo se 0 maquinistativer algum problema de salide, o
trem fica descontrolado.” (p.36)

No enunciado fica explicita a seguranca dos passageiros. Outros trechos mostram, no
tema da seguranca, parte da preparacdo para ndo acontecerem acidentes. Em (31) a
informacdo de que toda a composi¢éo é checada deixaimplicito subentendido que a seguranca

durante aviagem seramaior.

(30) “Além do preco e conforto, grande parte dos usuarios do trem de
ferro ressaltam a seguranca desse meio de transporte. (p.36)

(31) “Toda composicdo é checada no fim de cada viagem” (p.36)

Aparecem testemunhos de personagens que fazem parte do tema da seguranca
Argumento como “o trem é 0 meio mais seguro de viagem” dito por uma personagem
identificada como o “engenheiro civil Paulo Tarso Resende, doutor em Plangamento de
Transporte e Logistica’, da credibilidade ao discurso. O que contribui positivamente para a

defesa da tese de que o trem € um meio de transporte seguro.

(32) “Na avaiagdo do engenheiro civil Paulo Tarso Resende, doutor em
Plangjamento de Transporte e Logistica, e que da aulas na Faculdade Dom
Cabral, em Belo horizonte, o trem é 0 meio mais seguro de viagem.” (p.36)

Além do tema da seguranca, ha o ja mencionado tema da nostalgia em palavras da

personagem Paulo Tarso Resende:
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(33) “E uma pena, no Brasil, ndo se ter mais alocomotiva como
alternativa de transporte de passageiros’, lamenta ele.(p.36)

Ainda na fala atribuida a personagem Paulo Tarso Resende podemos perceber a
oposi¢do interdiscursiva ao discurso rodoviarista:
(34) “Mais de 40% dos acidentes nas rodovias brasileiras envolvem

caminhdes. Isso faz do transporte rodovi&rio 0 meio mais perigoso que
existe.” (p.36)

A defesa do transporte ferroviario como um meio seguro e confortavel aparece no
discurso jornalistico com fregtiéncia no PSF, como no trecho acima.

Na Ultima parte dessa matéria jornalistica, “Paralembrar”, redigido pela editoria de
pesquisa do Hoje em dia, ha um resumo da histéria da Estrada de Ferro Vitériaa Minas cujo
final pode ser situado no percurso semantico darelacéo do vigjante com aferrovia (PSF):

(35) “Os trens de passageiros tinham preferéncia no trafego e
transportaram, em 1977, cerca de 1,5 milhdo de pessoas. SO em
Governador Valadares, embarcavam mil passageiros por dia, em meédia
Eles pagariam oito vezes mais se fizessem a mesma viagem de Onibus,

vigjando de segunda no trem, em bancos de madeira, ou cinco vezes mais,
comprando passagem de primeira.” (p.36)

O tema da economia, nesse fragmento, deixa explicito o beneficio financeiro para a
personagem coletiva passageiros. (Cabe assinalar que até hoje a viagem ferrovi&ria € mais
barata que a rodovidria e, obviamente, a aérea) O que deixa implicita, subentendida, a
importancia do trem de passageiros como meio de transporte coletivo econdmico.

Em (33) acima, a expressio “E uma pena’ mostra o pesar da personagem pelo fato de
nao existirem trens de passageiros como antes no Brasil. H4, nesse discurso, o pressuposto de
gue havia trens como alternativa de transporte. Percebemos entdo que o jornal silenciou sobre

o fato de que na década de 1950, no Brasil, havia 30 mil km de ferrovia que foram aos poucos
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desativadas. Mesmo elogiando o trem como transporte seguro e comparando-o com O
transporte rodoviario, por exemplo, no fragmento (34) acima, o discurso jornalistico silencia
tanto sobre a desativacéo de trechos e servigos ferroviarios quanto sobre a possibilidade de

revitalizagdo deles.
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PAGINA 23 - HOJE EM DIA, Belo Horizonte, domingo, 9/1/2005

=M JOAO MONLEVADE, a lgreja de Sdo José do Operdrio
se destaca no meio da mata. Foi construida no final da
Segunda Guerra Mundial, em forma de V de Vitéria

J NA EST/ DE
of COLATINA, j& no Espirito

-4 Santo, o compositor

3 Efrahim Maia, que j&

& compds duas musicas
dentro do trem,

se despede com

sua viola.

JAQUELINE DA MATA

B
REPORTER
o Com tédo o glamour descrito nos livros e vistos nos fil-

mes, a viagem de trem desperta o imagindrio de to-
dos. Para alguns, é como uma volta ao passado, para

outros uma forma de interagao maior com a natureza. Mas
s6 mesmo estando dentro dessa maquina, na longa viagem
entre Belo Horizonte e Vit6ria, para captar sua verdadeira

= magia, que vai da musicalidade do apito aos olhares fasci-
nados das pessoas. Mais do que um meio de transporte, o
trem de ferro é uma convivéncia, uma aproximagéo entre
realidades diferentes, compartilhadas a cada ano por 1,2
milhdo de passageiros da Estrada de Ferro Vitéria a Minas
(EFVM) que completou cem anos em 2004, Na ultima quar-

ta-feira, 0 HOJE EM DIA acompanhou a viagem de centenas
0 I I I a r de mineiros que iam passar suas férias no Espirito Santo.

Lela mais nos paginas 24 e 25
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i
EM GOVERNADOR Vi , 0 movimento de parentes e
amigos de passageiros é grande. Rapidos, entre as malas e pacotes,
se abracam e se beilam em despedidas. Aqui 0 embarque é
o de maior duragdo de todo o trajeto: 6 minutos
EM TUMIRITINGA,
a atracdo sdo as cocadas
vendidas a RS 1. “Vivo disso
aqui, meus maiores fregueses
s3p 05 passageiros do
~ trem”, disse a quitandeira
Maria Francisca da Siva,
75 anos. Ha 40 anos ela
*“abastece” 0s passageiros
com suas cocadas.
NA ESTACAQ DE
CONSELHEIRO PENA,
o cheiro de manga, vendida pelos
ambulantes, desperta a atencao dos
passageiros. Um saco com mais de ]
20 frutas pode ser comprado por RS 1. o

VENDAS

gost

‘ax: (31) 3212.4866 - cateriachuelo@sliperig.com-br
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Estrada de Ferro

Vitéria-Minas

\Algumas paradas do trem de passageiros
flgumas paradas do e pocsag

7h30

10h15
SAIDA da Jodo Monlevade
Estacéo Central, 2 minutos

em BH,dia 05/01

BELD HORIZONTE - VITORIA

Viagemde13
horasdaa

impressao de
durar menos

JAQUELINE DA MATA
REPGATER

sageiros em Minas, a
EFVM, do Grupo Vale do Rio
Doce (CVRD) tem 664 quilo-
metros. De BH a Vitdria, sdo
cerca de 13 horas cortando 23
municipios mineiros e capi-
xabas, Ha 27 paradas rdpidas
em estacoes. A mais demora-
da, em Governador Valadares,
dura seis minutes. O trem €
um meio de tansporte seguro
e mais barato que o onibus,
mas a viagem demora mais. A
passagem até Vitdria custa R$
33,80 na classe econdmica e
RS 51,60 na executiva, quase
metade da tarifa do 6nibus.

Ao sair de BH, afocomoii-
va arrastava 17 vagoes (13 na
classe econdmica e quatro na
executiva) com um total de
1.256 assentos. A composigao
€ maior nesse periodo de fé-
rias. Normalmente, sdo sete
vagoes na classe economica e
dois na executiva, com 716
poltronas, sendo que nos fins
de semana sao engatados
mais dois vages da classe
economica. No final de de-
zembro passado, foi incorpo-
rado ao trem um Ccarro-res-
taurante, com capacidade pa-
ra 40 passageiros. Ha ainda
um vagdo com lanchonete,
onde sao servidos salgados,
biscoitos, sucos e refrigeran-
tes. E em cada parada, uma
multiddo de ambulantes ten-
ta 0s passageiros com seus
quitutes e frutas. O prego? Um
saco de 20 mangas por RS 1
real, por exemplo.

Ao charme do tem, so-
mam-se paisagens fantasticas
de Minas Gerais e do Espirito
Santo. Sdo rios, cachoeiras, re-
presas, rochas ematas - e mui-
tas pessoas em cada parada -
contracenando com a aridez
de uma mina de minério de
ferro. Coisas que levaram o an-
tiquario Pedro Prates, 57 anos,
a aproveitar as férias escolares
do filho Caetano, de 9 anos, e
do sobrinho Ravi Arruriano,
de 11, para fazer a viagem.
“Queria que eles conheces-

sem 0 que é uma viagem de
wem. Principalmente meu so-
brinho, que mora no Uruguai.
TEstou aproveitando o trajeto
para lhes dar aulas de geogra-
fia e histéria’, disse Prates.

Os trés embarcaram em
Belo Horizonte com passagem
executiva ¢, ao chegar a Vit6-
tia, pegariam um onibus para
Guarapari. Eles ficaram gran-
de parte da viagem no hall do
trem, de onde ¢ possivel ver
‘melhor as paisagens. A empol-
gacao das criangas, que até
entdo nunca tinham entrado
num trem, era nitida. “Estou
achando muito legal, pois po-
demos ficar andando de um
lado para o outro, além de ver
melhor tudo o que se passa ld
fora”, declarou Caetano.

Logo no comego da via-
gem, depois de Sabara, os ga-
Totos puderam observar, por
exemplo, uma das minas de
minério da CVRD, localizada
no disuito de Gongo Soco.
Mais 2 frente, em Santa Bar-
bara, interessaram-se pela
usina hidrelétrica de Peti, que
corta a paisagem até entdo
cercada de montanhas.

No terceiro ponto ‘de pa-
rada, em Jodo Monlevade, en-
tusiasmaram-se com pedago
da Mata Atlantica e, principal-
mente, com a Igreja S&o José
do Operario, construida em
forma deV (de Vitoria) no fim
da Segunda Guerra Mundial.
J4 na regidgo de Governador
Valadares, quase quatro horas
depois, avistaram o Pico do
Ibituruna, com 1.127 metros
de altitude. Viram também
restos de edificacoes do mu-
nicipio de Itueta, que serd
inundado pela represa da Hi-
drelétrica de Aimorés, usina
que podia ser vista, 20 minu-
tos depois, em Aimorés.

‘Tudo pode ser observado
calmamente, pois o trem an-
daaumavelocidade média de
65 quilometros por hora. En-
tre os dois pontos da ferrovia
estao 17 nineis. O maior, perto
de BH, tem 2.989 metros.
Dentro dele, a velocidade di-
‘minui, e 0 trem gasta cerca de
dez minutos para atravessi-
lo. Uma eternidade.

VOCE BUSCA SEGURANGA
E QUALIDADE ?

A Gontijo e S&o Geraldo
oferecem muito mais, venha
conferir.

Grande venda de usados
GONTIJO / SAO GERALDO

Financiamento facilitado
Carros revisados
Garantia de procedéncia

Telef: 3419-1133

R. Professor Jose Vieira
de Mendonga, 475
Engenho Nogueira

BH- MG

Venha nos fazer uma visita

Telef: 2104-6048

Rodovia BR 040, S/N
Km 688 - Guanabara
Contagem - MG

(s
11h39 14 horas 15h13 18h41 16h51
Mério Carvalho Gov.Valadares Barra do Cuité Aimorés {MG) Baixo Guandu(ES}
Timéteo 6 minutos Conselheiro Pena 3 minutos 3 minutos
3 minutos 1 minuto
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ColatinalES)

17h39 20h10

Pedro Nolasco
VitorialES)
CHEGADA

3 minutos

. CLIM@N

LIDER EM MEDICINA E
EEGURANGA DO TRABALHG

' PCMSO
- PPRA

1+ PPP

- ANALISE

i+ EVENTOS

| ERGONOMICA

ANTIQUARIO

Pedro Prates
il aproveita a

RN,
caminho
para ensinar

eografia &
ﬁisvériu ao
filho e ao
sobrinho

ESTUDANTES

Luciana |
e Eduardo se
encontraram

por acaso

DENTRO do
proprio
vagdo, &
possivel
renovar as
esperancas

MAXME D,

MEIRD HOERITAL DIA
SR R YA

/ZUNIDADE MEDICA MOVEL

OVEL

3284-8383

EM CADA
CURVA da
estrada de
ferro, entre
Belo Horizonte
e Vitoria, o
viajante atento

descobrir um
novo interesse

Encontros
marcados

Se dolado de fora do trem
de ferro a natureza ¢ uma

Sty
de maneira basmnte pitores-

ca. Aviagem ¢ longa, e é preci-
50 passar o tempo, seja com
wma boa prosa, bem caracte-
ristica do mineiro, seja com
umas paqueras, uns jogos de
cartas, umas tocas de recei-
tas, uns bordados ou, mais
importante, fazendo novas
amizades.

Foi num hall do rem, en-
tre dois vagoes da classe eco-
néomica, que os estudantes
Eduardo Ferreira Leite, 23
anos, e Luciana de Souza Car-
valho, 14 anos, se conhece-
ram. Ele embarcou em Belo
Harizonte, ela na Estacao In-
tendente Camara, em Ipatin-
ga. E se encontraram quando
0 trem chegava & Estagio de
Frederico Sellow, um ponta
depois do embarque de Lu-
ciana. Como se estivessem na
varanda de casa, os dols joga-
vam conversa fora, enquanto
observavam a paisagem. "Nos
encontramos, sem  querer,
aqui na portinha. Fu poderia
ir de 6nibus, mas gosto do
trem, por poder circular. E
mais espacoso’, disse Lucia-
na. Os dois desembarcaram
em Governador Valadares,
onde poderiam voltar a se en-
contrar,

A ex-lavradora
Aguiar, 74 anos, curtia os neti-
nhos, comodamente assenta-
da em sua poltrona. Eles ti-
nham embarcado em Belo
Horizonte e irlam até Aimo-
résponde os-aguardavam um
13 filhos de Trene. “Sd viajo de
trem. Além de ser mais em
conta, € muito mais confortd-
vel. Quando entro aqui, sinto
um pouco de nostalgia, Me
lembro de antigamente,
quando havia mais trem cir-
culando. Apesar de que, na-
quela época, eu s6 andava a
pé pelas estradas de terra’,
disse.

No mesmo vagao de Ire-
ne, as primas Eveline Santos
Ferreira, 15 anos, e Datlene de
Souza Reis, 25 anos, passavaim
o tempo “colocando as fofo-
cas em dia” ou fazendo pala-
vras cruzadas. Acostumadas
com a viagem até Resplendor,
na Regido do Rio Doce, j& ndo
tinham tanto interesse pela
paisagem. ‘A gente vem sem-
pre, e sabemos detalhes de ca-
da pedrinha solta’, exagerou
Darlene.

Tens



minas@hojeemdia.com.br - HOJE EM DIA, BELO HORIZONTE, DOMINGO, 9/1/2005

25|

Até os funciondrios se divertem

Otremé o por

dois chefes. Um 6 responsa-
vel pelo trecho entre Belo Ho-
rizonte e Governador Valada-
tes; o outro, dali até Vitdria.
Cada estacao tem nomes de
pessoas ilustres. Em todas
elas, o chefe observa o em-
bdxque e 0 desembarque de

o radio para a autorizar o
‘maquinista a seguir em fren-
te. O chefe tem sob sua res-
ponsabilidade 27 funciond-
rios, na alta temporada, e 15
no restante do ano.

“Ndo hd rotina: temos
que estar atentos a parte fun-
cional do trem, e também a
parte humana, que envolve
0s passageiros”, diz José Fran-
cisco Lomeu, 30 anos, o 1lti-
mo deles como chefe de
trem. Ele afirma que apren-
deu muito com Augusto Cé-
sar Passos, 53 anos, (rés anos
mais velho na mesma fun-
¢do. Juntos, se divertem, lem-
brando casos engracados
que acontecem durante o
longo trajeto. Nesta wagem

belo-horiz 48

trem que cartas
a mulheres nas estagdes. Na
correspondéncia 2 destinatd-
ria desconhecida, ele afirma,
bem humorado, que estd sol-
teiro hd 14 anos e quer en-
contrar, até maio préximo,
uma mulher para se casar.
Uma das cartas foi paxzu

gexras Simpdtica, a cnsmrel—
ra Jane Mircia Monteiro, 48
anos, que ia passar alguns
dias na praia em Guarapari,
gostou do que leu. “Achei a
carta interessante. Mais ain-
da, a forma como ele pediu
para ser distribuida... Criati-
vo, ele’, elogiou.

A magia do trem parecia
inspirar o compositor Efra-
him Maia, 47 anos. Ele mora
em Belo Horizonte, mas tem
trabalhos em Colatina (ES) e
vigja para l4, de trem, pelo
menos 0ito vezes por ano.
‘Além de ser uma viagem
mais agraddvel, ndo preciso
fazer baldeacio. Jd compus
duas misicas aqui dentro
desses vagoes”, revelou o

$ AucusTo
CESAR,
Don_'\lngos e
Francisco

wagem do
trem

. ~ .
Acidentes sao umararidade
Além do preco e conforto, tisticas de acidentes ferrovia-
grande parte dos usudrios do  rios pela Agéncia Nacional de
wem de ferro ressaltam a se- Transporte Terrestre. “Os aci-
guranga deste meio de trans-  dentes sdo quase inexistentes,

porte. Na avaliagdo do enge-
nheiro civil Paulo Tarso, Re-
sende, doutor em Planeja-
mento de Transporte e Logfs-

* tca, e que dd aulas na Funda-

30 Dot Cabral. 2m Belo Ho,
a0 Dom Cabral, em Belo Ho-

rizonte, 0 trem € o meio mais
seguro de viagem, “Mais de
40% dos acidentes nas rodo-
vias brasileiras envolvem ca-
‘minhaes. Isso faz do transpor-
te rodovidrio o meio mais pe-
Tigoso que existe. E uma pena,
no Brasil, ndo se ter mais a lo-
comotiva como alternativa de
ransporte de passageiros”, la-
menta ele,

Resende lembra que 72%
de tudo que se transporta no
pais ¢ feito por rodovias, en-
quanto nos Estados Unidos
mais de 40% do de

umma vez que o controle de trd-
fego & maior, devido a um me-
nor niimero de veiculo num
trecho. Tudo € controlado por
uma central eletronica e, con-
e, hd menos fa-
lhas humanas”, disse Resende.

O sistema da Vitdria-Mi-
nas € todo automitico. A cada
3.500 metros, hd somente um
rem. Se surgir um outro trem
na mesma rota, 0 maquinista
recebe o alerta, e a velocidade
passa para 44 quildmetros e
depois para 20 quilsmetros
por hora, até parar. A falha hu-
mana é praticamente impos-
sivel, pois tudo € monitorado
pela central. Nem mesmo se o
maquinista_tiver algum pro-
blema de satide, o trem fica

& -

carga vdo por ferrovias. “O
processo de privatizagao das
ferrovias € recente. As empre-
sas encontraram as malhas

média de um trem de passa-
geiro € de 57 km/hora, poden-
do chegar a 65 km/h. J4 no
trem de carga, a velocidade

PARA LEMBRAR

Editoria de Pesquisa e Texto

ositor, dedilhando seu

A Estrada de Ferro Vitdria-Minas foi inau-
gurada hd quase 101 anos. Era apenas um tre-
de 3

nasceu a CVRD. Dali até Vitdria, um trem com
duas madguinas e 160 vagoes carregados de mt—

cho f enire Porto
Velkio e Alfredo Mam Transportava principal-
mente café e madeira, e seu proprietdrio era
um grupo inglés, que depois & vendeu para a
Cia. Brasileira de Mineragao e Siderurgia. So-
‘mente em 1942, com a criagdo da Companhia
Vale do Rio Doce, a ferrovia ganhou impulso.
Na década de 70, foram investidos US$ 300
milhdes, para modernizar a Vitdria-Minas,
elevando sua capacidade para 80 milhdes de
toneladas de minério por ano. Em 1977, quan-
do a obra foi concluida, com a construgio de
quase 12 quildmerros de pontes, fiineis e via-
dutos, e colocados 550 quilometros de trithos, o
projeto parecia superdimensionado. Na época,
a ferrovia com linha duplicada transportava
pouco mais de 36 milhoes de toneladas por
ano. Mesmo assim, jd era considerada lider
mundial entre as ferrovias de bitola métrica,
com 177 locomotivas e 3 mil 800 vagoes. Ji
possuia o Controle de Trdfego Centralizado,
mas ele ainda ndo estava ligado ao computa-
dor:
Na época, a Vitéria-Minas nao chegava a
Belo Horizonte. Seu inicio era em Itabira, onde

quase 39 horas

viagem. Os funciondrios comemoraram quzm-
do, em agosto de 1977, os trens de minério gas-
taram, em média, 19150 entre Drummond
Cenmral e o Porto de Tubardo, numa distancia
de 51 quilometros. Mesmo antes da moderni-
zacdo, a ferrovia era considerada muito segura.
Eram poucos os acidentes. Ficou na histéria
wm descarrilamento, em 1973, que provocou a
queda de um dos dois vios da ponte de ferro
em Barra do Cuieté. Em apenas 40 horas, a
‘ponte foi colocada de nova para funcionar:

Enguanto crescia o volume de minério de
ferro transportado, caia o nimero de passa-
geiros, embora a CVRD considerasse esse ser-
vigo importante, mesmo deficitdrio. Os trens
de passageiros tinham preferéncia no trdfego
e wransportaram, em 1977, cerca de 1,5 mi-
Ihao de pessoas. S6 em Governador Valadares,
embarcavam mil passageiros por dia, em mé-
dia. Eles pagariam oito vezes mais se fizessem
a mesma viagem de onibus, viajando de se-
gunda no trem, em bancos de madeira, ou
cinco vezes mais, comprando passagem de
primeira.

Pacote:

Muito sol, calor, agito e agua cristalina
para refrescar. Tudo isto neste
Carnaval no Camping \léu da Noiva da ACM

Sovia ACH, RS 55,00; Gomvidado nsa’éuu

gon: dessonto de 10%.Ds 183 20015

BH: (0xx31) 3274-1860 - Camping: (0xx31) 3798-1177

ampista, RS 40,00;

W ACM

y flbeid

Ini rurmaqnes e reservas

iDAD aguarda a chegada do irem em Baixo Guandu

ferrovidriasemestado bastan-  pode variar de 56 a 60 km/h.
te precdrio’, disse o engenhei-  Todaa composicio é checada,
ro. Segundo ele, ndo hd esta- o fim de cada viagem.

Veaha fazer parte desta festa

Se vocé & assinante do HOJE EM DIA e est4 curtindo as férias em
Cabo Frio podera participar da promog&o para assistir, de camarote,
aos shows do Cabofolia. Serdo contemplados por dia 4 assinantes
mais 3 acompanhantes cada. Para a inscrigéo, basta figar no petfodo
de 9 a 14/01(*) para nossa Central de Atendimento ao Assinante,
(0xx31) 3270-8260, manifestando o seu interesse em participar. Os
ganhadores serdo conhecidos na edigdo do HOJE EM DIA do dia
16/01 e comunicados por telefone.

|mhe.ﬂad;1, theim de Amor
e Levada Louca

Jamil & uma nites, Ara Ketw

Programagao sujeita a alleragao,

¥
i
i
£
1
|
|
i




2.2 - JORNAL O TEMPO:

“ESTRADA DE FERRO VITORIA A MINAS: UMA SURPRESA A CADA VIAGEM”

O jornal O Tempo foi fundado em 1996 e tem circulagdo diaria em 97 municipios do
Estado de Minas Gerais, com uma tiragem de 45 mil exemplares aos domingos e 40 mil, nos
outros dias da semana. De acordo com o setor de pesquisa do jornal, seu publico sdo
executivos, alta e média geréncia de médias e grandes empresas, consultores de empresas,
profissionais liberais ou empreendedores, esportistas, 6rgéos publicos, publico segmentado e
proprietarios de micro, pequena e médias empresas.

O parque gréfico e aredagdo da Sempre Editora, que edita os jornais O Tempo, Super,
O Tempo Betim, O Tempo Contagem e Pampulha, localiza-se na Cidade Industrial de
Contagem, regido metropolitana de Belo Horizonte. Ha uma sede do jornal, a“ Casa Amarela’
na Savass (BH), que funcionatambém como centro cultural aberto ao publico.

A maior parte dos textos jornalisticos sobre o trem de passageiros da EFVM foi
encontrada no caderno “Cidade”, gque trata de assuntos urbanos diversos, e “Magazine’, um
caderno de cultura diario gque traz textos sobre comportamento, cinema, misica e outras artes.

A reportagem “Estrada de Ferro Vitéria a Minas: uma surpresa a cada viagem”® foi
publicada no jorna O Tempo no dia 24 de setembro de 2006 no caderno “Cidades’, paginas
18, 19 e 20. Essa reportagem de trés paginas, quase um relato de umaviagem de ida e voltade
Belo Horizonte a Vitéria, é assinada por Ana Amélia Hamdan.

Logo no titulo “Estrada de Ferro Vitéria a Minas: uma surpresa a cada viagem”, o
discurso jornaistico oferece algo mais que uma informac&o, hé a oferta de surpresas. O titulo
aguca a curiosidade, ja que o vocabulo “surpresa’ sugere algo novo a “cada viagem”, o que é
um atrativo. Logo abaixo do titulo, estéo dois subtitulos que chamam a atengdo, o primeiro

"Trafegar num dos vagbes do trem que liga BH a Vitoéria vai, no minimo, render muitas

® Texto naintegra: pag. 47 — 49.
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histérias a quem embarcar”, e 0 segundo, “ O passageiro pode se surpreender com a beleza das
paisagens, mas também com problemas como atrasos’.

No primeiro subtitulo, o verbo “render” explicita algo positivo: o sintagma nominal
“muitas histérias’, que deixa implicito, subentendido, o tema do prazer. No segundo, o verbo
“surpreender” é promessa de algo muito positivo e prazeroso durante a viagem, gque sa0 as
belezas naturais, implicitas, subentendidas. Aparecem nesse subtitulo os temas da natureza e
do atraso, 0 que vai ser tratado adiante no texto com mais detal hes.

Em (36) abaixo, também aparecem os temas da natureza, no sintagma nominal
“belissimas paisagens’, fazendo parte do PSE, e do atraso, no PSF. O atraso, problema que
tende implicitamente a afastar o possivel passageiro, é suavizado pelo enunciado oracional
eufemistico “usuarios obstinados sequer se queixam deles’. O implicito subentendido
eufemizador é: 0s atrasos se tornam pouco relevantes para 0s usuarios obstinados.

(36) “No trem que passa diariamente pela Estrada de Ferro Vitéria a Minas
(EFVM), nunca uma viagem é igual a outra. Assim o chefe de trem Sérgio
Dunga de Oliveira, 36, h4 16 anos trabalhando sobre os trilhos, resume 0 que
0 passageiro e atripulacéo vao enfrentar nos 664 quildmetros da ferrovia que
ligam a capital mineira a capixaba. Até chegar ao destino final, havera
paradas em 29 estacOes. E no trajeto as surpresas podem ser muitas. Algumas
agradaveis’ como as belissimas paisagens e 0 simpético servico de bordo.

Outras, nem tanto, entre elas os atrasos que ja sjo tdo costumeiros que
usuarios obstinados sequer se queixam deles. (p.47)

No PSF, o tema da operacionalizacdo esta em todo o texto, com informacfes sobre
servicos de bordo, horarios do trem, vel ocidade, bagagens, poltronas e partes do trem, como a

varanda e o vagao restaurante. Como podemos perceber nos trechos (37), (38), (39) e (40):

(37) “O trem de passageiros da Companhia Vae do Rio Doce (CVRD) é
0 Unico do pais a operar diariamente. Todos os dias, uma locomotiva sali
as 7h30 de Belo Horizonte e outra deixa Vitéria as 7h, transportando
cerca de 3.500 pessoas. A promessa € de que o trajeto sgja feito em 12
horas e 40 minutos, com atraso de 30 minutos sendo considerado
aceitavel pela propria empresa. Trafegando com uma velocidade média
de 60 km/h e méxima de 67 km/h, a locomotiva atravessa pontes e varios
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tlneis, entre eles 0 que separa Belo Horizonte de Sabara e tem 2.930 m
de extensdo. (p.47)

Em (37) a informacdo explicita de que o trem de passageiros da Vale é o Unico a
operar diariamente no Brasil orienta aleitura ao implicito subentendido de que hd um atrativo
e uma vantagem desse trem em relagcdo a outros trens. O adjetivo “Unico”, por sua vez,

pressupde que ndo ha outros trens de passageiros diérios, além do trem da EFVM.

Na reportagem ha muitos depoimentos de passageiros, o que confere a esse texto do
discurso jornaistico mais credibilidade e € uma estratégia discursiva de persuasdo. Por
exemplo, em (38) ha a fala atribuida ao analista comercial Luiz Carlos Brandéo sobre a sua

viagem, ainda no tema da operacionalizac&o do trem, no PSF.

(38) “Para ele [Luiz Carlos Brandao], a viagem é altamente recomendavel,
desde que feita na classe executiva. "Ja fui na econébmica. A cobertura da
poltrona, uma espécie de plastico, esguenta muito e, em dias quentes, a
gente fica muito suado. L4 as janelas so abertas e 0 pd de minério entra
nos vagdes. Ja tive problemas respiratorios por causa disso”, relatou.(p.49)

Em (39) e (40) abaixo, no PSF, em seu tema da operacionalizagdo, a principa figura

semantica € bagagem.

(39)_O trem ndo tem vagdo proprio para bagagens, mas o numero de
malas por passageiros € ato e cada um se gjeita como pode; as sacolas
gue ndo cabem no compartimento destinado a elas v&o sobre poltronas ou
no ch&o. (...) De acordo com funciondrios do trem, j& houve um vagéo
para as maas, mas 0 despacho acabava ocasionando muita demora.”

(p.48)

Na voz da passageira Wilhiziane Santos, no trecho (40), o discurso mostra que o trem

€ mais vantgjoso que o 6nibus, no que se refere amais liberdade para as criangas.
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(40) “Ja Wilhiziane Santos, 26, teve que se acomodar como pdde em duas
poltronas com seus quatro filhos de 7, 5, 3 e 1 ano. “Aqui é mais
confortéavel que o 6nibus’._Pelo menos tem mais espaco para eu andar com
ascriangas', disse.” (p.49)

O tema da seguranca se figurativiza na informagdo, em (41) a seguir, de gue “nunca
um acidente foi registrado com o trem de passageiros’. O advérbio “nunca’ argumenta afavor
do trem em relagdo a seguranca. O argumento subentendido favoravel a seguranca também
ganha forca na idéia de tempo de existéncia da ferrovia “ha 104 anos’ (p.47). Com
argumento de autoridade de quem vigjou deida e volta, ajornalista de O Tempo depde afavor
dessa seguranca

(41) “Ostrilhos margeiam osrios Piracicaba e Doce. Com 0 objetivo de
relatar como € essa viagem espécie de aventura segura, ja que nunca um
acidente foi registrado com o trem de passageiros que passa pela ferrovia

gue exista [sic] ha 104 anos uma equipe de O TEMPO embarcou no trem
duas vezes, fazendo o trgjeto deida e volta.” (p.47)

Em todo o texto, no intradiscurso da reportagem, encontramos o tema da seguranca.
Em (42) abaixo, por exemplo, é explicita essa preocupacao, nas partes sublinhadas. E como
recurso linguistico de persuasdo o discurso direto, atribuido pela reportagem ao personagem
maguinista Jader Fernandes, tende a reforgar credibilidade e confianca dos leitores nos
“melhores maquinistas do mundo”. Em (42), temos imbricado o tema da operacionalizacéo,
uma relaco entre operacionalizac8o e seguranca, ja que, se operar o trem € uma agdo com

responsabilidade e eficiéncia, tem-se como consequiéncia disso a seguranca garantida:

(42) “Se necessario, buscam nas estactes reforco de segurancas, policia ou
bombeiros. A cada viagem a equipe é formada por um maguinista € um
chefe do trem, que sdo funcionarios da Vae do Rio Doce, e outros 23
funcionarios terceirizados. O ndmero de pessoas da tripulacdo pode
aumentar na alta temporada: férias e feriados. Todos eles tém curso de
primeiros socorros. Trés empresas contratadas, todas de Governador
Vaadares, cuidam da limpeza, venda de passagens e da lanchonete. O
maquinista Vanderli Fernandes, 52, exerce a funcdo desde 1975. Ele se
aposentou pela estatal e foi recontratado apds a privatizacdo. Até hoje ndo
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enjoou da paisagem. "lsso aqui é bonito demais’, diz enquanto o trem
margeia o rio Doce, ainda no Espirito Santo. E é com orgulho que ele fala
da qualificagdo dos maquinistas da Vae que, segundo ele, conhecem o
"perfil da linha", ou sgja, onde estdo as curvas, as descidas chamadas por
eles de "buracos’, as subidas, quando € perigoso € acelerar, quando é
necessario frear. ’Somos 0s melhores maguinistas do mundo’, resumiu o
também maquinista Jader Eler Fernandes, 60. O chefe de trem Marcos
Reverte € um dos que jatém experiéncia pararesolver conflitos.” (p.47)

No trecho do intradiscurso (43) abaixo, ha o tema do atraso desde o subtitulo “ Atrasos
ja fazem parte da rotina’. A equipe do jorna O Tempo vivenciou a experiéncia de vigjar no
trem, como relatamos antes, e reportou toda a viagem mostrando as vantagens e desvantagens
desse transporte. Em se tratando do atraso, aparecem personagens contando o que ja sofreram,
como o analista comercial Luiz Carlos Branddo, 28, e Lorena Nazareth. A empresa como
personagem coletiva é representada pelo funcionério Cristiano Danati, gerente do Centro de
Controle Operacional (CCO) de Belo Horizonte. Além disso, o préprio jorna também se

posiciona diante do problemaem (43).

(43) " Até parece mentira, mas em pleno século XXI, na estrada de ferro
operada pela Companhia Vae do Rio Doce "uma das maiores mineradoras
do planeta” uma simples troca de linha pode ter que ser feita manual mente,
com manivela. Foi 0 que aconteceu no domingo, dia 17, por volta das
17h30, logo apos a estacdo Rio Piracicaba, na viagem de retorno da equipe
de O Tempo a Belo Horizonte. Devido ao problema, o trem que saiu de
Vitériaas 7h com previsdo de chegar a capital mineira as 19h40, sd chegou
a0 destino final as 21h15, ou sga, com um atraso de uma hora e 35
minutos. No trecho houve uma falha de energia e o trem precisou parar.
Foi dada autorizagdo, pela central de Vitéria, para que a locomotiva
seguisse a 10km/h. Mas logo a frente havia um travessdo, que possibilita a
troca de linha, e a méquina precisou parar novamente. O chefe de trem José
Francisco Lomeu, 31, e o maquinista Jader Eler Fernandes, 60, desceram
para fazer a mudanca a méo e, ainda, travar” ou tarugar” o sistema. Com
iSso, caso a energia sgja restabelecida, ndo h4 risco de o sentido ser
mudado durante a travessia dos vagbes. Depois do servico feito, o
maquinista que permanecia na locomotiva foi avisado, via radio, pela
central de Vitéria, que o trabalho deveria ser desfeito porque a energia
havia sido restabelecida. Toda a manobra durou cerca de uma hora, sendo
gue o trem ja estava com um atraso de meia hora. (p.49)

(44) “Para guem esta dentro do trem, as causas dos atrasos nem sempre
ficam claras. (...) em muitas situacBes os atrasos ocorrem em funcdo da
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seguranca do passageiro. O andamento do trem € monitorado por sinais
elétricos ou de satélite. Se houver qualquer impedimento ‘como queda na
energia’, todos os trens, inclusive os de carga, tém que parar devido ao
risco de colisdo. Ainda segundo Donati, a empresa investe constantemente
na linha férrea para aumentar a seguranca e a operacionalidade.
Atuamente, a Vale esté levantando postes para ter a garantia de que, com
uma rede propria, mesmo se houver uma falha energética, os trens
continuardo circulando. Outras causas de atrasos s80 imprevistos, como um
animal que entra na linha, um passageiro que passa mal ou, em época de
chuva, uma barreiraque cai sobre ostrilhos.” (p.49)

Em (43), esta detalhadamente narrado um dos atrasos, com expressdes como “Até
parece mentira, mas em pleno século XXI” e em” uma simples troca de linha pode ter que ser
feita manualmente,”. Também ha as acbes das personagens individuais José Francisco Lomeu
e Jader Eler Fernandes, que representam a empresa, personagem coletiva, em agdo para sanar

0 problema.

Em (45), afala atribuida as personagens Jo&o Linhares Ayres, supervisor de operagcéo
ferroviaria trem de passageiros da Companhia Vae do Rio Doce, e 0 maquinista Jader Eler

Fernandes da voz a personagem col etiva empresa, que explica sobre 0s atrasos:

(45) “Ao longo da linha ha inimeros pontos de energia que enviam e
recebem sinais para a central. Se houver qualquer falha em um deles, temos
que parar. Para sanar o problema o mais rdpido possivel, a Vale mantém
equipes de especiaistas em eletroeletrénica percorrendo a linha", explicou
Fernandes. (..) “O atraso traz prejuizo e ndo interessa a empresa’,
ressaltou. Linhares garantiu ainda que tanto a rede férrea quanto os vagoes
e alocomotiva passam por constantes manutencoes. (p.49)

O jornal O Tempo se posiciona em todo o texto em relagdo ao atraso, e seu discurso

chega a deixar explicitas uma deniincia e uma recomendacao (46):

(46) “Mas o ideal € que acompanhia - a quarta maior naindustria global de
mineragdo e metais, com capitalizacdo de mercado de aproximadamente
US$ 20 bilhdes -_garantisse um transporte de passageiros mais eficaz sem
comprometimento da seguranca. N&o se trata de implantar um trem-bala.
Mas de pelo menos chegar a0 destino dentro do horério previsto.
Justamente por ser uma aternativa t&o boa de transporte amada por quem o
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utiliza’” € que o trem deve funcionar bem e atender, inclusive, aos que
precisam cumprir horarios. (p.49)

O tema do atraso fica enfatizado também em depoi mentos de personagens/passageiros,
0 que € um recurso linglistico de persuasdo tendenciamente eficaz para produzir
verossimilhanga. Entre outras, as personagens Luiz Carlos Branddo e Lorena Nazareth,

passageiros do trem, relatam sua experiéncia:

(47) “Ele [Luiz Carlos Branddo] também ja enfrentou problemas com
atraso. Em uma de suas viagens, ele sO chegou em casa as 5h. Estava
chovendo, uma barreira caiu sobre os trilhos e o trem n&o pode seguir. "Eu
desci do trem a 1h. As 2h embarquei no dnibus providenciado pela Vale,
mas s cheguei em casa as 5h", relembrou. Outra que também s chegou
a0 seu destino de madrugada foi Lorena Nazareth. No dia 5 de janeiro
deste ano, ela chegou a estacdo de Governador Valadares as 14h para pegar
o trem e seguir para VitOria a passeio. Por volta das 14h40, avisaram que 0
trem passaria as 15h30 e, logo em seguida, anunciaram que 0 atraso seria
até 18h. As 19h, guem ainda resistia na estacio teve que embarcar em
onibus providenciados pelaempresa. As 2h30 ela chegou a Vitéria. Mesmo
assim, ela continua trafegando sobre os trilhos. Segundo a Vale, em caso
de o trem ficar impossibilitado de seguir, a empresa providencia onibus
paralevar 0 passageiro até seu destino final. (p. 49)

Uma figura seméntica importante relacionada ao tema da economia é a obrigacéo

contratual daVae de manter o trem de passageiros:

(48) “Os valores sobre receitas e despesas com o trem de passageiros néo
foram informados pela Vale. A Associacdo Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) confirmou que a manutencéo dos trens de passageiros €
obrigagdo contratual da CVRD para que ela mantenha o direito de
concessao da linha. Quanto a questdo econdémica, a ANTT informou que o
trem de passageiros esta inserido dentro do plano operacional da EFVM
gue, com o transporte de cargas’ minério, 0 viabiliza. Em tempos de
estradas esburacadas e de orcamentos domeésticos nem sempre compativels
com o prego das passagens aéreas, o trem de ferro seria uma boa alternativa
para quem quer ou precisavigar. Seria... Mas no Brasil a oferta desse tipo
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de transporte é escassa e 0 Unico trem do pais a operar diariamente” o da
Companhia Vale do Rio Doce (CVRD) que liga Belo Horizonte a Vitoéria”
€ bom, mas para quem ndo tem hora marcada para chegar ao destino. (p.49)

Em (48), o enunciador, através discurso jornalistico, se coloca a favor do trem como

meio de transporte col etivo, mas novamente volta ao tema do atraso.

Outro tema que aparece neste e em outros textos do discurso jornalistico € o do prazer
durante a viagem, relacionado ao tema da natureza, explicito nos depoimentos de
passageiros/personagens e por figuras como rios, cachoeiras, paisagem e outras no PSE (49 e
50):

(49) “Até hoje ndo enjoou da paisagem ‘1sso aqui € bonito demais’, diz
enquanto o trem margeia o rio Doce, aindano Espirito Santo.” (p.47)

No PSV héexplicitaarelacdo entre os passageiros, com amizades e até namoros.

(50) “Os dois vigiam de trem desde quando eram criangas. ‘A paisagem é
linda, a gente faz amigos e eu ja até arrumei um namorado aqui. Durou so
uma viagem, mas foi 6timo’, disse Elenice.” (p.48)

“Sustento de muitas pessoas’, “empregar 0 pessod”, “empregos informais’,
“oferecem doces aos passageiros’, “vender brinquedos’ e “ambulantes’ figurativizam o tema
do trabalho e situam-se no PSF e no PSV. H& uma relacéo entre as pessoas proporcionada

pelaviagem de trem:

(51) “O trem de ferro que liga Minas a Vitoria garante o sustento de muitas
pessoas. Além de empregar o pessoal que trabalha dentro dos vagdes e da
locomotiva — maioria morador de Governador Valadares — h4 ainda os
empregos informais que giram em tono do transporte”. (p.48)




(52) “Nas estacbes de Tumiritinga e Sdo Tomé do Rio Doce, por exemplo,
mulheres e criancas of erecem doces aos passageiros, pelajanela. Cocadas e
pés-de-moleque custam R$ 1. Maria Francisca da Silva ha 30 anos vende
as delicias e ja é conhecida das pessoas que utilizam o trem com

freqiéncia’. (p.48)

(53) “Devido aos precos acessivels das passagens, 0 vendedor Jesus Lanes
Barros, 58, consegue vigar para vender brinquedos em festas de algumas
cidades que ficam proximas alinhaférrea.” (p.48)

No tema da economia, outro aspecto abordado no texto sdo as particularidades da

classe econdmica (54):

(54) “Mais cheia e com maior rotatividade de passageiros, a classe
econdmica € bem movimentada. E ali que, na maioria das vezes, vigiam as
pessoas gue vivem nas pequenas cidades que ficam as margens da ferrovia
€ gue, em alguns casos, contam apenas com O trem como meio de
transporte. Também levam jovens e grupos que guerem chegar ao litoral
atraidos pelo preco razoavel da passagem: R$ 36 pela viagem completa. Na
executiva, valor passa para R$ 55”. (p.48)

No enunciado “ha muito tempo o trem perdeu espaco para carros e énibus’ (55) ha o
silenciamento sobre os motivos dessa perda de espaco e sobre a desativagdo de vérias linhas

férreas no Brasil.

(55) "No ultimo dia 15, sextafeira, o trem saiu de Belo Horizonte
pontualmente as 7h30. O destino final era a estacdo Pedro Nolasco, em
Vitéria, onde chegou as 20h50 (40 minutos de atraso). Deixar a bonita,
embora descuidada, estacdo no centro da capital mineira, de manha bem
cedo, com o trem soltando fumaga e acionando a buzina, deu a sensacéo de
uma viagem ao passado. Ou, pelo menos, diferente, ja que ha muito tempo
0 trem perdeu espaco para carros e 6nibus.” (p.48)

No fim da primeira pagina da reportagem, ha um quadro com o titulo “Informe-se”.

Nesse quadro ha de um lado o titulo “O que € bom” e, do outro lado, “O que é ruim”; ha
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também “dicas’ paravigar no trem. No quadro, h& um resumo do que € a viagem, e aparecem

os temas da operacionalizacgo: ’

(56) “O vagéo do restaurante”;

da natureza

(57) “Paisagenslindissimas’;

da seguranca

(58) “...nunca ocorreu um acidente com o trem”

e daeconomia

(59) “A passagem é bem mais barata que a do 6nibus”. (p.47)

"Ver quadro na pégina 18 do jornal O Tempo, apds andlise, pag.47
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o () passageiro pode se surpreender com a beleza das

naicnoene mac tambhém com nmoblemas como atrasos
paisagins, mas iamaodin €0m prov:&iias Co0mo ddascs

ANA AMELTA HAMDAN

0 trem gue passa diariamente:
pela Estrada de Ferro Vitdria a
Minas (EFVM), nunca uma
viagem é igual & outra 7
Assim o chefe de
trem Sérgio Dunga de Oli-
veira, 36, hd 16 anos traba- BELO HORIZONTE
Ihando sobre os trilhos, re-
SUme 0 que 0 Passageiro e a
tripulagdo véo enfrentar nos 664 quild-
metros da ferrovia que ligam a capital
mineira & capixaba. Alé chegar ao des-
tino final, haverao paradas em 29
estagdes. E no trajeto as surpresas po-
dem ser muitas. Algumas agradaveis —
como as belfssimas paisagens e o sim-
patico servigo de bordo. Outras, nem
tanto, entre elas 0s atrasos que jé sdo
140 coslumeiros que usudrios obstina-
dos sequer se queixam deles.

0 trem de passageiros da Compan}ua
Vale do Rio Doce (CVRD) é o dnico do
pafs a operar diariamente. Todos os dias,
uma locomotiva sai &s 7h30 de Belo Ho-
rizonte e outra deixa Vitdria as 7h, trans-
portando cerca de 3.500 pessoas. A pro-
messa é de que o trajeto seja feito em 12
horas & 40 minutos, com atraso de 30
minutos sendo considerado aceitavel pe-
la prépria empresa.

Trafegando com uma velocidade mé-
dia de 60 km/h e maxima de 67 km/h, a
locomoliva atravessa pontes e varios G-
neis, entre eles o que separa Belo Hori-
zonte de Sabard e tem 2.930 m de exten-
sdo. Os trilhos margeiam os rios Piraci-
caba ¢ Doce.

Com o objetivo de relatar como é essa
viagem - espécie de aventura segura, ji
que nunca um acidente foi registrado com
o trem de passageiros que passa pela fer-
rovia que exista hd 104 anos — uma equi-
pe de O TEMPO embarcou no trem duas
vezes, fazendo o trajeto de ida e volta.

Belo Oriente’
oy

Santana do Patiio BTY

Passageiros
embarcam em
uma das 29
paradas da via

férrea que tem
664 quilometros

Funciondrios se desdobram

Histérias para contar néo fal-
tam ao pessoal de bordo do trem
que tralega na Estrada de Ferro
Vitdria Minas (EFVM). Alguns jé
chegaram a fazer parto & socor-
rer pessoas enfartadas dentro
dos vagoes. Ao todo, sdo oito
chefes de trem que se desdo-
bram para resolver os problemas
e alender 0s passageiros. Se ne-
cessdrio, buscam nas estagdes
reforgo de segurangas, policia ou
bombeiros.

A cada viagem a equipe €
formada por um maquinista e
um chefe do trem, que séo fun-
ciondrios da Vale do Rio Doce, e
outros 23 funciondrios terceiri-
zados. O niimero de pessoas da
tripulagio pode aumentar na
alta temporada: férias e feria-
dos. Todos eles tém curso de
primeiros socorros. Trés em-
presas contratadas, todas de
Governador Valadares, cuidam
da limpeza, venda de passagens
e da lanchonete.

0 magquinista Vanderli Fer-
nandes, 52, exerce a fungéo des-
de 1975. Ele se aposentou pela
estatal e foi recontratado apds a
privatizagao. Até hoje ndo enjoou
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Na estrada de
ferro de 104 anos
que figa Belo
Horizonte a
Vitdria circulam
diariamente
dois trens que
transportam,
em médi_l, 3500
Ppassageiros

Estrada de Ferro Vitoria a Minas:

o Trafegar num dos vagdes do trem que liga BH a Vitoria

vai, no minimo, render muitas historias a quem embarcar

ES
137 Rt o

Reserva fiaturai
Vale do Rio Doce

Parque Botinico
Vale do Rio Doce

oy fhha de Vitdria
Pedolosoo g,

da paisa-
gem. "Isso
aqui é bonito

demais”, diz enquanto o trem
margeia o rio Doce. ainda no Es-
pirito Santo. E é com orgulho que
ele fala da qualificagdo dos ma-
quinistas da Vale que, segundo e-
le. conhecem o “perfil da linha",
ou seja, onde estdo as curvas, as
descidas — chamadas por eles de
“buracos” -, as subidas, quando é
perigoso € acelerar, quando & ne-
cessario frear. "Somos os melho-
res magquinistas do mundo”, resu-
miu 0 também maquinista Jader
Eler Fernandes, 60.

0 chefe de trem Marcos Re-
verte € um dos que ja tém ex
riéncia para resolver conflitos.
“J& conhecemos alguns passa-
geiros  probleméticos, mas
sempre lentamos ajudar as
pessoas. Tem, por exemplo,
duas senhoras indfgenas que
néo se dio bem e costumam
brigar. Ja sabendo disso. sem-
pre que elas embarcam. colo-
camos uma em cada vagéo”,
disse. Uma das estagies do
trem fica em Krenak. préximo
de reservas indigenas. (AH)

oo o wte

= 0 vagao do restaurante. Com mesas, & um espago para
que os passageiros, tanto da classe evecutiva como da
econamica, possam fazer suas refeicdes. 0 tempo maimo
de permanéncia é de 20 minutos, mas hi uma certa
tolerancia

= Paisagens lindissimas. A linha do trem margeia rios como
o Piracicaba e Doce - Ha mais espagos para circular, o que
da mais conforto, inclusive para quem esta com criancas

= Sequranga. Segundo a CVRD, em todos os 104 anos da
estrada de ferro, nunca ocorreu um acidente com o trem

= 0 atendimento. Nem todos os funcionarios s&o bem-
humorados, mas s3o eficientes e ajudam, por exemplo,
05 passageiros a carregar as malas

= Ha espagos amplos para fumantes. Nesses locais & possivel
observar melhor as paisagens

= 0 preco. A passagem & bem mais barata que a do Bnibus

INFORME-SE
®

= 0 tempo de duragio da viagem: se for a viagem complets,
de Belo Horizonte a Vitéria (sem atraso), o passageiro
passa cerca de 13 horas no trem

= 0s atrasos constantes: além do desconforto para quem
esti dentro dos vagoes, ha também as pessos que
chegam a ficar horas nas estages sem informagao
precisa sobre quando o trem vai passar

= Falta de estrutura e informagao em algumas estades

= 0 risco de ser apedrejado a0 chegar na Grande BH

= 0 cheiro do banheiro. Apesar do esforco dos funcionsrios,
que realmente cuidam da timpeza, 2o final da viagem o
mau cheiro ¢ forte e chega a partes de alguns vegges da
classe econbmica

= Na estrada hd varios trens carregados de minério e o pb
acaba entrando nos vagbes de passageiros. Pode haver
algum incomodo, como boca seca ou alergias

Pt
N s com s e Dl s i da wioith, el chogam Aot

a0 fim da viagem

= Prefira as roupas confortaveis. Se for na classe executiva leve uma blusa de frio por

causa do ar condicionado

= Se for alérgico, prefira a classe executiva, que tem janelas fechadas, o que dificulta

a exposicaq 2o po de minério

= Leve o minimo possivel de mala. Nao hé vagao especifico para a bagagem, que deve

ser acomodada num compartimento dentro

do trem

= Também & bom levar um travesseiro. A viagem & longa e vocé vai querer dormir - Nao
& necessério levar lanches e comidas. Embora nao seja nada de primeira tinha, a
lanchonete & satisfatoria, Os precos das refeigdes variam de RS 4,50 (marmitex com
armoz, feijao de caldo, came e salada) a RS 12 (flé & parmegiana e medalhdo de filg).

Ha também lanches, sucos e refrigerantes

= Na lanchonete s30 vendidos sucos, refrigerartes e agua. Bebida alcodlica € proibida
= Se tiver pressa de chegar ao seu desting, prefira autro meio de transporte
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Turistas se divertem ao
longo do percurso

0 vendedor Francisco Jardel,
46, embarcou no trem Vitéria a
Minas com destino & capilal
capixaba, na classe econdmica.
De 14, seguiria para Guarapari
onde passaria suas férias. No i-
nicio da viagem, ele estava exta-
slado com o trem. "Estou ado-
rando. J& conheci muita genle
Vou valtar de trem para Minas™,
disse cle, que fazia parte de um
grupo de 13 pessoas. Ja no final
do Lrajeto, menos entusiasmado,
desistiu da idéia. "Acho que vai
ficar dificil pegar um énibus em
Guarapari para vir a Vitoria pe-
gar o trem”, disse.

Outros que estavam indo pas-
sear eram o8 irmaos Elenice, 20,
¢ Elenilson Silva, 23. E para ba-
ralear mais a viagem eles fize-
ram a famosa matula. Ele prepa-
rou uma caixa de isopor cheia de
bebidas. Ela fez um bolo para co-
merem durante a viagem. Os
dois viajam de trem desde quan-
do eram criangas. "A paisagem ¢
linda, a gente [az amigos e eu j4
até arrumei um namorado aqui.
Durou s6 uma viagem, mas foi 6-
timo”, disse Elenice. (AH)

BELO HORIZONTE * DOMINGO * 24 DE SETEMBRO DE 2006

Classe econdmica: a mais movimentada

Prego razodvel das passagens atrai quem vive em cidades & beira da linha e turistas com destino ao litoral

FOTOS DANIEL DE CERQUEIRA

Jesus Lanes,
58, morador
de Governador

Logo na saida da estagdo de Belo
Horizonte, um grupo de crentes entoava
em alto e bom som louvores a Deus

Wilhiziane Santos, 26, embarcou em
Belo Horizante para descer em Aimorés
e se acomodou como pode em duas.

poltronas com seus quatro filhos

ANA AMELTA HAMDAN

No dltimo dia 15, sexta-feira,
o trem saiu de Belo Horizonte
pontualmente as 7h30. O destino
linal era a estagdo Pedro Nolas-
ca, em Vitdria, onde chegou as
20h50 (40 minutos de alraso).
Deixar a bonita, embara descui-
dada, estagdo no centro da capi-
tal mineira, de manha bem cedo,
com o trem soltando fumaga € a-
cionando a buzina, deu a sensa-
¢do de uma viagem ao passado.
Ou, pelo menos, diferente, ja que
hd muito tempo o trem perdeu
espago para carros e onibus,

B logo no comego da via-
gem, hd uma ccna inusitada
para um meio de transporte co-
letivo: um grupo de crentes que
ocupava poltronas em um dos
vagoes da classe econdmica
entoava bem alto € com muito
entusiasmo cangdes de louvor,
“Nao acho que cantar alto inco-
moda. O que incomoda é a pa-
lavra de Deus. A gente respeita
o direito de cada um”, disse A-
rilda Ferreira, 30. que embar-
cou em Belo Horizonte para
descer da estagao Desembar-
gador Drumond. em Nova Era.
para fazer pregagdes.

Mais cheia e com maior rotati-

vidade de passageiros, a classe e-
condmica ¢ bem movimentada, £
ali que, na maioria das vezes, via-
Jam as pesseas que vivem nas pe-
quenas cidades que ficam as mar-
gens da ferrovia e que, em alguns
Casos, contam apenas com o trem
como meio de transporte. Tam-
bém levam jovens e grupos que
querem chegar ao litoral atraidos
pelo prego razodvel da passagem:
R$ 36 pela viagem completa. Na
executiva, valor passa paca R$ 55.

Bagagem

O trem ndo tem vagdo pro-
prio para bagagens, mas o nu-
mero de malag por passageiros é
alto e cada um se ajeita como
pode: as sacolas que ndo cabem
no compartimento destinaco a ¢-
las véo sobre poltronas ou no
chdo. Em cada eslagdo, as pes-
50as entram nos carros com cai-
xas, sacolas, malas. banheiras
de bebés e autros. Cosme Caval-
canti, 45, embarcou em Belo Ho-
rizonte com a mulher, a filha, a
neta e muita bagagem. Viajou a-
té Belo Oriente, ou seja, por pe-
lo menos cinco horas. assentado
na polirona e tendo uma mala
sob o0s pés. De acordo com fun-
ciondrios do trem. j4 houve um
vagdo para as malas, mas o des-

Aito-falante anuncia risco de apedrejamento

No retorno a Minas, depois
de vencer quase a tolalidade
dos 664 km de lerrovia, 0 trem
chega, enfim, & Grande Belo
Horizonte. No trecho hd um
problema a ser enfrentado. Pe-
lo alto-falante, 0s passageiros
da classe econémica sao infor-
mados que devem abaixar as
janelas de ferro do trem devido
ao risco de apedrejamento. Al-
gumas pessoas ja se feriram
devido a pedradas ¢, numa das
viagens, foram quebrados pelo
menos 11 vidros. Na classe e-
xecutiva héd vidros duplos que
déo seguranga.

Para sanar a questéo. a Va-
le pretende fazer um Lrabalho
com a comunidade de General

Carneiro, em Sabard, onde o
problema se concentra. Q obje-
tivo ¢ colocar uma estagao no
bairro.

0 austriaco Thomas Schwe-
ger, 39, que viajava no trem,
ponderou que pelo menos a
empresa avisa 0s passageiros
sobre o risco que correm. Ele
embarcou na estagdo Dois Ir-
méos, em Baréo de Cocais, on-
de 0 trem passou com uma ho-
ra e meia de atraso. Schweger
€ sua amiga brasileira Soraia
Magalhdes, 39, tinham passa-
do o fim de semana passeando
no Caraga.

Mais que a demora, 0s dois
se incomodaram com a desin-
formagdo sobre venda de pas-

sagens. “Todos 0s que aguar-
davam na estagdo se acumula-
ram em uma dnica entrada.
Entéo fomos para outra entra-
da. Mas nos retiraram arossei-
ramente porque  estivamos
sem passagens. Mas nédo fomos
informados na estagao que ha-
via um vagdo especifico para
quem ndo tem passagens”, dis-
se Soraia.

Segundo José Lomeu, chefe
de trem, o carro P3 ¢ separado
para as pessoas que querem
embarcar, mas nao lém passa-
gens. Como qualidade da trem
brasileiro. o austriaco citou o
vagdo do restaurante. “Nos
trens da Buropa estdo acabando
com esse serviga”. disse. (AH)

©Opera com 3 vagdes

da classe executiva transportadas ©Tem ar condicionado
i H © As janelas ndo abrem
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© Atendentes passam em cada poltrona
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Ha saidas d\anas da
rodovidria de BH de manha

pacho acabava ocasionando mui-
ta demora,

Maes com filhos pequenos
lambém improvisam lugares pa-
ra as criangas mamarem, troca-
rem [raldas ¢ dormirem. Senta-
da na primeira poltrona de um
dos vagoes da classe econdmica,
Débora Rodrigues, 23, cobriu o
¢hido e 14 mesmo colocou o filho
Asaph, 2, para dormir.

4 Wilhiziane Santos, 26, te-
Ve que se acomodar como pdde
em uas poltronas com seus
quatra fithos de 7, 5, 3 e 1 ano.
ui é mais conforldvel que o0 6-
nibus. Pelo menos tem mais es-
pago para cu andar com as
criangas”, i Ela embarcou
na capital mineira para descer
em Aimorés, na divisa com o Bs-
pfrito Santo.

Embora o trem tenha lancho-
nete, muita gente prefere levar
comida de casa. Esse foi 0 caso
de Fatima Ferreira da Rocha,
27, que mora em Contagem e foi
visitar o pai em Consclheiro Pe-
na com seus filhos e 0 marido.
Para o almogo. por exemplo, a
famflia gastaria R$ 24. Com isso,

ela preferiu preparar arroz, ma-

carrdo e frango em casa e levar
a releigdo para os {ilhos come-
rem duranle a viagem

2z

Trem garante o
sustento de muitos

0 wem de ferco que liga Mi-
nas a Vitoria garanie o sustenlo
de muilas pessoas. Além de em-
pregar o pessoal que trabalha
dentro dos vagdes e da locomoti-
va — a maioria morador de Go-
vernador Valadares —. hd ainda
08 empregos informais que giram
em Lorno do meio de transporte,

Nas eslagdes de Tumiritinga e
Sao Tom¢ do Rio Doce. por exem-
plo. mulheres e criancas oferecem
doces aos passageiros. pela janela.
Cocadas ¢ pés-e-moleque cuslam

RE 1. Maria Francisca da Sika hd
30 anos vende as delicias o j ¢ co-
nhecida das pe: S qque ulilizam o

trem com [requéncia.

Devido aos pregos acessiveis
das passagens. o vendedor Jesus
. consegue viajar
vender hrinquedos em festas
2 algumas cidad
imas & linha [érrea. No Gltimo
(Im 17, domingo. ¢lc relornava da
festa de aniversdrio da cidade de
Almorés carregado com a merca-
doria, jd que as vendas ndo foram
hoas. Seu deslino era Valadares

Jander Lima de souza, 30.
lambém foi & mesma festa para
comercializar bebidas. No trem e-
le embarcou com uma caixa de i-
sepor e outra de papeldo. “Eu le-
vo garrafas de bebidas alcodlicas.
Na cidade compra as (rutas e fago
coqueléis™. disse.

Ble saiu de Valadares e pagou
R$ 10 para chegar a Aimorés. Se
fosse de dnibus, leria que pagar R$
16. “Com a economia. fago uma re-
Teigdo”, disse. Mas o vendedor jd ar-
cou com prejuizos devido a atraso
do transporte. "Hi cerca de (ré:
manas eu peguei o trem para liabi-
ra. De 14 eu seguiria para trabalhar
em uma [esta em Morro do Pilar,
Mas o trem alrasou e o finibus para
a oura cidade foi embara. Fig uei

porque néo ti-
nha lugar para sua bagagem. (AlT)

tomamA os ARTE

AVIAQ
Véo direto para Vitéria,
saindo de Confins
Partidas diarias
De manhs, & tarde e &
noite

Prego da passagem
(somente z)
BS6  varia de RS 200 2
RSs  R$ 350,127

|
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55 minutos

ﬁ% Semi-leito
Tempo de viagem | 3hors
hedbmn  Telefone da rodovisria
@B ()70

") consulta em sites de
emprests de aviagdo feitc no
ia 10 d setembra
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Prioridade de passagem
nao é do minério

Para quem estd denlro do
trem, as causas dos alrasos nem
sempre ficam claras. E muitos
passageirns acreditam que a
demora ocorre  porque  a
Companhia Vale do Rio Doce
(CVRD) da prioridade ao trans-
porw do minério.

Mas, segundo a empresa, a
prlorldade absoluta € do trem de
passageiros. "Para fazer o traje-
to de Belo Horizonte a Vitoria, o
trem de passagexms leva 13
horas. Ja o de minério leva 36
horas. O trem de carga tem que
parar para dar passagem aos
Dpassageiros”, explicou Cristiano
Donati, gerente do Centro de
Controle Operacional (CCO) de
Belo Horizonte.

Scgundo ele, em muitas si-
tuagdes os alrasos acorrem em
fungdo da seguranga do passa-
geiro. 0 andamento do trem &
monitorado por sinais elétricos
ou de salélite. Se houver qual-
quer impedimento — como queda
na energla —, lodos os lrens,
inclusive os de carga, t&m que
parar devido ao risco de colisao.

Ainda segundo Donati, a em-
presa investe constantemente na
linha férrea para aumentar a se-
guranga ¢ a operacionalidade. A-
tualmente, a Vale esté levantan-
do posles para ter a garantia de
que, com uma rede propria, mes-
mo se houver uma [alha enrrgs~
tica, 03 trens continuarao
Jando.

Outras causas de atrasos séo
imprevisios, como um animal
que enlra na linha, um passagei-
ro que passa mal ou, em época
de chuva, uma barreira que cai
sobre os trilhos.

Controle

Pela Estrada de Ferro Viléria
a Minas passam, diariamente,
entre 60 e 70 trens que chegam
a transportar até 8,5t de minério
por més.

Alé a mina de Brucutu, em
Sdo Gongalo do Rio Abaixo, na
regido Central de Minas, o sisle-
ma de seguranga é controlado
por uma central em Vitria, via
sinais elétricos. A partir dali, o
controle passa para Belo Hori-
zonle & € feito via saiélite

A ferrovia ndo é apropriada
para o desenvolvimento de altas
velocidades. A estrada férrea
corta e atravessa uma regido
montanhosa, ltendo descidas e
subidas. Além disso, tem a bilola
(disténcia entre um Lrilho e ou-
tro) é estreita.

Até 0 pdtio Cosla Lacerda,
na Grande Belo Horizonte, a li-
nha é dupla. A partir dali, alé a
capital mineira, o trem anda na
singela, ou seja, em uma dnica li-
nha. A locomotiva que puxa os
vagbes tem molores movidos a
diesel e cletricidade. (AH)

Belas paisagens podem ser vistas pelas janelas do trem, que corta montanhas e margeia rios
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FOTOS DAKIEL DE CERQUEIRA

Natdlia Julca, 66, viaja na EFUM hd 16 anos e adora o meio de transporte e o servigo de bordo

Criangas de
todas as idades
representam
boa parte dos
usudrios que
utilizam o trem;
até os 5 anos,
elas ndo pagam
passagens
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Usudrios gostam e defendem o meio de transporte, mas
quase todos jd sofreram com a demora além do previsto

ANA AMELTA HAMDAN

Quem usa o trem da Estrada
de Ferro Vitéria Minas (EFVM)
ama ¢ defende 0 meio de trans-
porte com unhas ¢ dentes e teme
que ele seja extinto. Seguranga,
conforto e passagens baralas
sda as principais qualidades ci-
tadas pelos passageiros. Mas
quem tem o costume de viajar
sobre os trilhos coleciona histé-
rias sobre atrasos. De acordo
com a Companhia Vale do Rio
Doce, que tem a concessdo da
linha férrea, 75% das viagens o-
correm dentro do hordrio previs-
to ou com, no méximo, 30 minu-
tos de atraso.

Ha cerca de 16 anos Natélia
Junca, 66, viaja de trem. Na sex-
ta-feira, dia 15 de setembro, ela
embarcou em Belo Horizonte, na
classe execuliva, para visitar fa-
miliares em Colatina (ES). “Sou
do tempo da maria-fumaca”, dis-
se. Ela adora o servigo de bordo.
"Essas mogas me ajudam mui-
to”, completou.

Natalia jd enfrentou um tem-
poral dentro do trem, que ficou
parado e s escuras. " dificil,
porque mem sempre a pessoa
que estd nos esperando na esta-
¢do estd em seguranga”, disse.
Ainda assim, para ela, essa con-
tinua sendo a melhor maneira
de viajar.

0 analista comercial Luiz
Carlos Brandao, 28, embarcou
com a noiva na estagao Mascare-
nhas, j& no Espirito Santo, para
seguir até Vitdria. Para ele, a via-
gem € altamente recomendavel,
desde que feita na classe executi-
va. "J4 fui na econémica. A cober-
tura da poltrona, uma espécie de
pléstico. esquenta muito e, em
dias quentes, a gente fica muito
suado. La as janelas sdo abertas
€ 0 pé de minério entra nos va-
gdes. J4 tive problemas respira-
térios por causa disso”, relatou.

Ele também ja enfrentou pro-
blemas com atraso. Em uma de
suas viagens, ele s6 chegou em
casa &s 5h. Estava chovendo, u-
ma barreira caiu sobre os trilhos

Mudanca de linha é feita com manivela

Alé parece mentira, mas em
pleno séeulo XXI, na estrada de
ferro operada pela Companhia Va-
le do Rio Doce — uma das maiores
mineradoras do planeta — uma
simples troca de linha pode ler que

vela. Foi o que aconteceu no do-
mingo, dia 17, por volta das
17h30, logo apds a estagdo Rio Pi-
racicaba, na viagem de retorno da
equipe de O TEMPO a Belo Hori-
zonte. Devido ao problema, o trem
que saiu de Vitdria &s Th com pre-
visdo de chegar & capital mineira
a8 19h40, s6 chegou ao destino fi-
nal as 21h15, ou seja, com um a-
traso de uma hora ¢ 35 minulos.
No trecho houve uma falha de
energia e 0 lrem precisou parar.
Foi dada autorizagdo, pela central

de Vitgria, para que a locomotiva
seguisse a 10km/h. Mas logo &
frente havia um travessdo, gue
possibilita a troca de linha, e a
mdquina_precisou parar nova-
mente. O chefe de lrem José

nista Jader Elor “Fernandes, 60,
desceram para fazer 8 mudanga a
mao e, ainda, travar — ou tarugar
- 0 sistema. Com isso, caso a e-
nergia seja restabelecida, ndo ha
risco de o sentido ser mudado du-
rante a travessia dos vagdes.
Depois do servigo feito, 0 ma-
quinista que permanecia na loco-
motiva foi avisado, via radio, pela
central de Vitéria, que o trabalho
deveria ser desfeito porque a ener-
gia havia sido restabelecida. Toda
a manobra durou cerca de uma ho-

0 vagao do
restaurante
€ citado como

ra, sendo que o trem ja estava com
um atraso de meia hora.

Enquanto a mdquina cstava
parada, 0s passageiros também
ficaram &s escuras por alguns
instantes. Lomeu explicou que is—
6 0COrrey duranle uma troca de
gerador. Pelo alto-falante, segun-
do o chefe do trem, foram dadas
explicagdes aos passageiros dos
motivos da parada.

“Ao longo da linha ha indme-
T0S pontos de energia que enviam
& recebem sinais para a central.
Se houver qualquer falha em um
deles, lemos que parar, Para sa-
nar o problema o mais répido
possivel, a Vale mantém equipes
de especialistas em eletroeletrt-
nica percorrendo a linha", expli-
cou Fernandes. (AH)

€ 0 trem ndo pode seguir. "Eu
descido trem & 1h. As 2h embar-
quei no Gnibus prmidrnciatlo pe-
la Vale, mas s0 cheguei em casa.
as 5h", relembrou.

Madrugada

Outra que também s6 chegou
ao se destino de madrugada foi
Lorena Nazareth. No dia 5 de ja-
neiro deste ano, ela chegou 4 es-
tagdo de Governador Valadares
as 14h para pegar o trem e se-
guir para Vitéria a passeio. Por
volta das 14h40, avisaram que o
trem passaria as 15h30 e, logo
em seguida, anunciaram que o a-
traso seria alé 18h. As 19h,
quem ainda resistia na estagao
teve que embarcar em dnibus
providenciados pela empresa. As
2h30 ela chegou a Vitdria. Mes-
mo assim, ela continua trafegan-
do sobre 0s trilhos.

Segundo a Vale, em caso de o
trem ficar impossibilitado de se-
guir, a empresa providencia Gni-
bus para levar o passageiro até
seu destino final.

Empresa anuncia
investimentos

0 supervisor de operagdo
ferrovidria trem de passageiros
da Companhia Vale do Rio Dace,
Jodo Linhares Ayres, garante
que 0 servigo ndo serd desativa-
do. Primeiro que, para a empre-
sa ter a concessdo da rodovia, e-
la precisa manté-lo. E também
porque, segundo ele, o trem
presta um servigo social impor-
tante .a comunidades que ficam
As margens da antiga estrada de
ferra e que contam com o meio
de transporte.

Segundo ele, estdo sendo
feitos mvesnmenm notrem
Gomg exe 1
carros exnluswns pa
porle de portadares de den
ciéncia que estardo operando
até o fim do ano.

Também, até o final do ano,
serdo colocados lelevisores em
todos 0s vagdes ¢ serd transmi-
lida a programagdo do Canal
Futura.

As eslagoes terdao, em 2007,
uma verba de R$ 0
para melhorias. "0 alrasg Lraz
prejuizo e néo interessa a em-
presa’, ressaltou. Linhares ga-
rantiu ainda que tanto a rede
férrea quanto os vagdes e a lo-
comoliva passam por constan-
les manutengdes.

Receita e despesas

Os valores sobre receilas ¢
despesas coii o i
geiros ndo foram informados pe-
la Vale. A Associagdo Nacional
de  Transportes  Terrestres
(ANTT) confirmou que a manu-
tengdo dos Lrens de passageiros
& obrigacao contratual da CYRD
para que ela mantenha o direito
de concessdo da linha

Quanto & questio econdmica
a ANTT informou que o trem de
passageiros estd inserido dentro
do plano operacional da EFVM
que, com o lransporte de capr-
gas/minério. o viabiliza. (AH)

ANALISE

Eficacia deve ser aliada da seguranca

LEm tempos de estradas esbura-
cadas e de orgamentos domésticos
nem sempre compativeis com o pre-
¢0 das passagens a€reas, o trem de.
Terro seria uma boa alternativa para
quem quer ou precisa viajar. Seria...
Mas no Brasil a oferla desse tipo de
iransporie € escassa e o tinico trem
do pafs a operar diariamente — o da
Gompanhia Vale do Rio Doce (CVRD)
que liga Belo Horizonte a Vitdria — é
bom, mas para quem ndo tem hora
marcada para chegar ao destino,

Os alrasos sao frequenles e
suas causas variadas: problema de
energia, queda de barreira, chuvas
fortes, passageiros que passam mal
dentro dos vagdes, enire oulros.

A seguranga € citada pela cquipe
da Vale como principal trunfo do ser-
vigo. Mas o ideal  gue a companhia
a quarla maior na indtstria global de
mineragao e melais, com capitaliza-
¢do de mercada de aproximadamente
US$ 20 bilhides - garantisse um irans-
porte de passageiros mais eficaz
S€n Compromedmento ia segurance.

Nao se trata de implantar um
trem-bala. Mas de pelo menos che-
sar ao destino deniro do hordrio
previsto. Justamenle por ser uma
alternativa (Ao boa e transporte —
amada por quem o utiliza - é que o
trem deve funcfonar bem e aten-
der. inclusive. aos que precisam
cumprir hordrios. (AH)
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2.3—- 0O DISCURSO DO JORNAL ESTADO DE MINAS “A VIRADA LONGE DE CASA”

O jorna Estado de Minas, fundado em 7 de marco de 1928, completou oitenta anos

de atividade continuada em 2008, e € um dos jornais diérios impressos de grande circulacdo

no estado de Minas Gerais. Pertence ao "Grupo Diérios Associados'.

O texto “A virada longe de casa’® foi publicado no caderno “Gerais’ do jornal Estado
de Minas, em 31 de dezembro de 2005; foi também matéria de capa, j4 que a ocasido de fim
de ano recebeu destaque. O texto é dividido em trés partes. a primeira mostra destinos de
passageiros e transportes usados; a segunda da énfase aos avifes e ao trem de passageiros da
EFVM; e aterceira enfatiza as viagens de automoveis. As partes da noticia que interessam

para a nossa analise s a primeira e a segunda, em que o trem de ferro é representado como

transporte para bel o-horizontinos sairem de férias.

(60) “Mesmo com as atracdes do 16° Show Alterosa de Fogos, que vai
atrair cerca de 300 mil pessoas a Pampulha, e do espetéculo de fogos que
devera reunir mais de 10 mil pessoas na Barragem Santa L Ucia, muitos
bel o-horizontinos decidiram buscar, pelo ar, pelo asfalto e pelos trilhos,
um réveillon longe da capital. Cerca de 1 milhdo de pessoas deixardo a
cidade até o fim da tarde de hoje, sendo 65 mil de 6nibus, 2,6 mil de
trem, 6,5 mil de avido e o restante em 400 mil automdveis, segundo
estimativa da Policia Rodoviéria Federal.” (p.55)

O vocabulo “mesmo” enfatiza aidéia de que muitos bel o-horizontinos saem da cidade,
deixando de apreciar as atragdes para passarem o reveion “longe da capita”. A demanda por
transporte nessa ocasido é grande, como podemos perceber no trecho acima (60), segundo o
qual 65 mil pessoas vigjardo de 6nibus, 2,6 mil de trem e 6,5 mil de avido. O “restante em 400

mil automoveis, segundo estimativa da Policia Rodoviaria Federal .”.

8Texto na integra: pag. 55.
50



Dentre os varios meios de transportes usados para deixar Belo Horizonte, como aviéo,
Onibus, carro proprio, trem de ferro e até carona, o escolhido por Eleni, personagem do texto,

foi o trem de ferro da EFVM, o que faz parte do PSF:

(61) “Fabiola pegou um 6nibus para Piuma, litora do Espirito Santo.
Flavio embarcou em um avido para Buenos Aires, na Argentina. Heloisa
colocou toda a familia em seu carro e pegou a estrada para S&o
Domingos do Prata, no Vale do Aco. Eleni enfrentou seis horas de trem
para Governador Vaadares, no Vae do Rio Doce. Ja 0s aventureiros
Osvaldo e Hugo resolveram apostar no “deddo” e pegar carona na BR-
381, indo paraa casados pais no interior de Minas.” (p. 55)

O tema da operacionalizacdo (PSF) aparece na informagdo de, por causa da demanda,
ter sido necess&rio engatar mais “ sete vagdes no trem que parte diariamente para o Espirito

Santo”. Outros meios de transporte também aumentaram os nimeros, como avides, 6nibus:

(62) “E tanta gente deixando a cidade que as empresas aéreas colocaram
41 avides extras saindo do Aeroporto Internacional Tancredo Neves, em
Confins, na Regido Metropolitana de Belo Horizonte. O Termindl
Rodoviério colocou 750 énibus extras. A Estrada de Ferro VitériaMinas
engatou mais sete vagdes no trem gue parte diariamente para 0 Espirito
Santo. Ontem a tarde, 35 carros passavam por minuto pelo posto da
Policia Rodoviaria Federal da BR-381, em Sabard, mas a tendéncia era
de aumentar o fluxo no inicio da noite, depois que muitos deixassem o
trabalho. A BR-381 € 0 principal acesso as praias do Espirito Santo e da
Bahia.” (p. 55)

A foto de maior destague na noticia € aimagem da personagem Diovana Pinheiro com
sua mochila, no saguéo da estacdo ferroviaria de Belo Horizonte. Ao fundo vérias pessoas na
fila comprando passagens. A legendadafoto &

(63) “Mesmo com o reforco de sete vagdes no trem para 0 Espirito Santo, a

estudante Diovana pinheiro ndo conseguiu ontem passagem para Governador
Vaadares.” (p. 55)
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No PSF, o tema da demanda pela viagem de trem é explicito no caso de Diovana
Pinheiro, que escolheu ir de trem e ndo achou passagem. O texto mostra por que as pessoas
escolhem o trem como meio de transporte coletivo.

Logo abaixo da foto esta o subtitulo “Passagens de avido e trem esgotadas’. O PSF

esta no enunciado de (64), a seguir.

(64) “O movimento também foi intenso ontem na estacdo ferroviaria. Pela
manhd, um trem com 16 vagdes deixou Belo Horizonte rumo ao Espirito
Santo, levando 1.280 passageiros, 80% com destino as praias.
Normalmente sdo dois vagdes na classe executiva e sete na econbémica.
Mas, em funcdo do réveillon, foram necessarios mais dois vagdes na
executiva e cinco na_econdmica. Mesmo _assim, a estudante Diovana
Pinheiro, de 21, ndo encontrou passagens para Governador Valadares. Na
classe executiva s6 ha passagens para amanha. Na econbémica, s6 a partir
de quarta-feira” (p. 55)

No trecho (64) acima, o vocabulo “intenso”, acompanhado de nimeros de passageiros
gue deixaram Belo Horizonte de trem, mostra implicitamente que a demanda por esse
transporte € grande e que ndo ha vagas suficientes para os interessados (0 tema da
operacionalizagdo no PSF esté presente no texto, na informacao de que 16 vagdes com 1.280
passageiros deixaram Belo Horizonte). E com o caso da personagem Diovana Pinheiro, que
relatou a falta de passagem, o discurso jornalistico informa explicitamente que s ha
passagem para Governador Vaadares na classe executiva “amanha. Na econdmica, so a partir
de quarta-feira’.

No tema da natureza (PSE) na fala da personagem Diovana, em que aparece abaixo
(65) “apreciar a paisagem”, ha relacdo semantica com o tema do prazer, estando explicitos
também outros temas que diferenciam o trem em relacdo ao énibus. No texto jornalistico, de
forma gradativa “a paisagem” entra como diferenciad do trem, assim como “locais
exuberantes e tuneis’ pelos quais o trem passa. O trem traz sempre uma atragdo a mais que 0s

outros transportes, quando se trata de prazer, no discurso jornalistico analisado.
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(65) “Diovana costuma vigjar de trem para apreciar a paisagem, locais
exuberantes e tlneis, mas também tem a economia como justificativa. A
passagem é mais barata do que a de 6nibus. Além disso, ela considera a
viagem de trem mais segura, mesmo gastando mais tempo, seis horas até
Valadares. “Na classe executiva, pago R$ 31. Na econdmica, R$ 19. Se eu
fosse de 6nibus, gastaria mais de R$ 50. Infelizmente as passagens estdo
esgotadas. ‘ Sou obrigada a enfrentar_ um 6nibus, lamentou.” (p. 55)

Fica implicito subentendido que em relagdo a outros transportes o trem pode ser mais
demorado, mas fica explicito que ele é mais econdmico e seguro.
No tema da economia (PSF) destacamos da fala da personagem Diovana Pinheiro as
expressoes explicitas:
(65") “tem a economia como justificativa. A passagem € mais barata do

que ade 6nibus. (...) Na classe executiva, pago R$ 31. Na econdmica, R$
19. Se eu fosse de 6nibus, gastariamais de R$ 50.” (p. 55)

No tema da seguranca, destacamos o explicito

(65") “aviagem de trem é mais segura’.

No trecho (65) ficam explicitas as vantagens em vigar de trem. Os aspectos da
economia e 0 da seguranga sd0 expostos no texto como vantagens do trem em relacéo aos
Onibus, por exemplo, “Se eu fosse de 6nibus, gastaria mais de R$ 50”. E em relacdo ao tema
da natureza, no PSE, ja tinhamos o implicito subentendido de que a viagem de trem € mais
prazerosa, pois proporciona ao passageiro a apreciacdo de “paisagem, locais exuberantes e
tuneis’, de acordo com a personagem Diovana.

O texto do EM é sobre os transportes avido, automovel, 6nibus e trem de ferro. Na
relacdo interdiscursiva entre esses transportes, o trem de ferro € representado como um meio

de transporte seguro, econdmico e prazeroso, embora mais demorado.
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No discurso desse jornal também ha o silenciamento de o quanto de pessoas,
inclusive belo-horizontinas, ja se beneficiaram com o trem de passageiros no passado. Além

disso, ndo foi dada informac&o de por que ha apenas um trem de passageiros diério no Brasil.
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A virada longe de casa
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Mesmo com as atragdes do 16° Show|
Alterosa de Fogos, que vai atrair cerca de
300 mil pessoas & Pampulha, € do espe-
taculo de fogos que devera reunir mais
de 10 mil pessoas na Barragem Santa
Licia, muitos belo-horizontinos decidi-
ram buscar, pelo ar, pelo asfalto e pelos
trilhos, um réveillon longe da capital
Cerca de 1 milhdo de pessoas deixaréo o
cidade até o fim da tarde de hoje, sendo
65 mil de 6nibus, 2,6 mil de trem, 6,5 mil
de avido e o restante em 400 mil auto-
méveis, segundo estimativa da Policia
Rodoviaria Federal

Fabiola pegou um énibus para Pid-
ma, iitoral do Espirito Santo. Fidvio em-
barcou em um aviéo para Buenos Aires,
na Argentina. Helofsa colocou toda a fa-
milia em seu carro e pegou a estrada pa-|
ra Sao Domingos do Prata, no Vale do
Ago. Eleni enfrentou seis horas de trem
para Governador Valadares, no Vale do
Rio Doce. Ja os aventureiros Osvaldo e
Hugo resolveram apostar no ‘dedao” e
pegar carona na BR-381, indo para a cas
dos pais no interior de Minas.

£ tanta gente deixando a cidade que a
empresas aéreas colocaram 41 avides ex|
tras saindo do Aeroporto Internacional
Tancredo Neves, em Confins, na Regiao
Metropolitana de Belo Horizonte. O Ter-
minal Rodovidrio colocou 750 dnibus ex-
tras. AEstrada de Fero Vitoria-Minas en-
0 trem que partel
d\ar\ameme para o Espirito Santo. Ontem
4 tarde, 35 carros passavam por minuto
pelo posto da Policia Rodoviaria Federal
da BR-381, em Sabara, mas a tendéncia
de aumentar o fluxo no inicio da noite, de-
pois que muitos deixassem o trabalho. A
BR-381 € o principal acesso as praias do E;
pirito Santo e da Bahia.

EXPECTATINAcordo com o gerente
do terminal rodoviario, Ricardo Couti-

nho, a expectativa € que 65 mil pessoas
deixem Belo Horizonte de dnibus. Ao to-

do, s40 2,2 mil énibus. Dos passageiro:
segundo Coutinho, 65% procuram as
dades litoréneas, além da capital pauli

ta. Em Minas, a grande procura é pelas cif
dades histdricas, como Ouro Preto, Tira-
dentes e Diamantina. “Até agora, a capi-
tal carioca ¢ a mais procurada’; disse
Coutinho. Ontem & tarde, as passagens
para Cabo Frio (RJ) estavam esgotadas
6nibus extras foram providenciados.

No Natal, o nimero de passagens de
Gnibus foi menor que a expectativa, se-
gundo Ricardo Coutinho, com queda de
4% em relago a 2004 “Esperavamos 79
mil passageiros nos dias 23 e 24, mas fo-|
ram 69 mil. Tivemos que cancelar onibus
exiras devido 4 queda’, disse o gerente do
terminal. Mas essa decepgao pode ter
uma explicaggo. Ontem  tarde, dezenas
de perueiros, que fazem o transporte clan-
destino de passageiros agiam nas imedia-
Gdes da rodovidria. Os agenciadores abor-
davam as pessoas, oferecendo vwagens

os .
O auxiliar de servigos Gul\herme Bo-
namichi, de 24 anos, preferiu a seguran-

ca dos dnibus & comprou a sua passa-

gem com um més de antecedéncia. On- Pelo menos 65 mil belo-horizontinos devem passar pela rodoy

tem, ele embarcou para Monte Carmelo,
no Alto Paranaiba, para passar o révei-

llon com os pais. “Quando comprei
passagem, ha um més, metade das pok-
tronas j4 estava vendida’, disse
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Mauro Antnio da Silva,
78 anos, aposentado

e cta
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O movimento também foi intenso
ontem na estag&o ferrovidria. Pela ma-
nha, um trem com 16 vagdes deixou
Belo Horizonte rumo ao Espirito San-
to, levando 1.280 passageiros, 80%
com destino as praias. Normalmente
sdo dois vagdes na classe executiva e
sete na econdmica. Mas, em fungéo do
réveillon, foram necessarios mais dois
vagdes na executiva € cinco na econd-
mica. Mesmo assim, a estudante Dio-
vana Pinheiro, de 21, n&o encontrou
passagens para Governador Valadares.
Na classe executiva s6 ha passagens
para amanha. Na econémica, s6 a par-
tir de quart;

Diovana costuma viajar de trem pa-
ra apreciar a paisagem, locais exube-
rantes e tineis, mas também tem a

ia até o #nontatiardemo justificativa. A passa-

gem é mais barata do que a de dnibus.
Além disso, ela considera a viagem de
trem mais segura, mesmo gastando
mais tempo, seis horas até Valadares.
“Na classe executiva, pago R$ 31. Na
econdmica, R$ 19. Se eu fosse de oni-
bus, gastaria mais de R$ 50. Infelizmen-

Aventura na estrada

A psicéloga Heloisa Dutra, 49 anos,
resolveu viagjar de carro. Mesmo sendo
perita de transito em Betim, na RMBH,
ela, que pegou a estrada com os pais e
um casal de amigos, indo passar a vira-
da do ano em S3o Domingos do Prata,
esqueceu os documentos do carro em

Mesmo com o reforgo de sete vagdes no trem para o Espirito Santo, a estudante Diovana Pinheiro ndo conseguia G@deerpdsayaladzaes

Passagens de avi

~

te as passagens estdo esgotadas. Sou
obrigada a enfrentar um 6nibus’, la-
mentou. Para Vitéria (ES), sao 12 horas
de viagem. A passagem na classe exe-
cutiva custa R$ 55. Na econdmica, R$ 36.

AEROPOREDMo Aeroporto de Con-
fins, mais decolagens. De acordo com a
Infraero, 41 aeronaves extras foram co-
locadas pelas companhias aéreas. As ci-
dades mais procuradas sé&o do litoral
do Espiito Sarto, Rio de Jneiro e
Bahia, sobretudo Porto Seguro. O estu-
dante Flavio Pires Coutinho, de 23, foi
mais longe. Ele e um grupo de amigos
decidiram passar o m Bue-
nos Aires. O aumento de passagelros
superou os 30% em Confins.

Os 6nibus corencionais que
saem do terminal rodoviario de Belo
Horizonte para Confins estaréo ope-
rando hoje com o quadro de horario
de dias Uteis. Ja os executivos, que
saem do Terminal Conexo Aeropor-
to, na Avenida Alvares Cabral, na re-
giao Central de Belo Horizonte, terao
mais dois 6nibus extras.

vigjar de carona, nio pela economia,
mas pela aventura. Eles tomaram um
6nibus semi-expresso em Belo Hori-
zonte, pagando R$ 2,40 de passagem, e
tiveram dificuldades para conseguir
carona no posto da PRF. Para duas mu-
Iheres, que estavam na mesma situa-

casa. Em Sabara, RMBH, Heloisa foi pa-G&o, a carona chegou mais répido, na

rada na barreira da PRF. Uma sobrinha
foi avisada e levou a documentagao. Ou
seja, 2 horas de atraso na viagem.

No posto da PRF, dos 350 carros fis-
calizados na quinta-feira e ontem, 12
foram retidos para regularizagéo de do-
cumentos e equipamentos de seguran-
ca. Outros cinco foram apreendidos
Um motorista, que portava Carteira de
Habilitagao falsificada, foi preso.

O auxiliar administrative Osvaldo
Carneiro, de 24, e o técnico em infor-

Osvaldo Carneiro, de 24 anos, e Hugo Cabral, de 23, decidiram viajar dwiGaxdh@go Cabral, de 23, decidiram

boléia de um caminh&o.

Com tarta gerte deixando Belo
Horizonte, a Policia Militar langou as
Patrulhas de Prevencao Ativa (PPA),
para garantir a seguranca nas 24 areas
da capital durante o periodo das fé-
rias. S&o 280 PMs atuando na preven-
gdo e atendimento as vitimas de ar-
rombamentos. O policiamento espe-
cial termina em 31 de janeiro. Denln-

as de pessoas suspeitas rondando

resldenmas podem ser feitas pelos te-
lefones 180 e 0800 300 190.

d0 e
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CAPITULOIII

CONSIDERACOES FINAIS
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3.1. COMPARACOES ENTRE OS TEXTOS DO DISCURSO

JORNALISTICO ANALISADO

O discurso jornalistico analisado neste trabalho apresenta poucas diferencas na
representacdo do trem de passageiros da Estrada de Ferro Vitoria Minas. Os jornais Estado de
Minas, O Tempo e Hoje em dia apresentaram 0S mMesmMOos percursos semanticos, havendo,
portanto, entre os trés jornais, uma afinidade interdiscursiva, apesar de o jorna O Tempo
abordar tanto aspectos positivos quanto aspectos negativos do trem, ap passo que 0S outros
dois jornais abordaram apenas aspectos positivos.

No que diz respeito ao intradiscurso, as marcas linglisticas de persuasdo - que nos
forneceram dados para a andlise da representacdo do trem de passageiros manifestada - nos
trés veicul os de comunicagdo analisados, nos levam a comprovar que a representacéo do trem,
de maneira geral, € amesma em todos os jornais. um transporte coletivo econdbmico, seguro e
prazeroso. As diferencas encontradas nos textos do discurso jornalistico dizem respeito,
sobretudo, a aspectos silenciados. enquanto os jornais Estado de Minas e Hoje em dia
representam o trem como transporte coletivo seguro, econdmico e prazeroso, o jorna O
Tempo, aém de também representar o trem com essas caracteristicas, representa-o também
com problemas, como atrasos frequentes.

A seguir, apresentaremos 0s percursos semanticos identificados em cada veiculo de
comunicacdo, que foram:

1- o percurso semantico darelacéo entre o vigjante e o entorno da viagem (PSE);

2- 0 percurso semantico darelacdo entre o vigjante e aferrovia (PSF) e

3- 0 percurso semantico darelagdo do viajante com outros vigjantes (PSV).
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A reportagem “Magia do trem a caminho do mar”, publicada pelo jornal Hoje em dia
em 09 de janeiro de 2005 no caderno “Minas’, é composta por trés paginas, com fotos e
ilustragbes, muitas entrevistas e informacfes acerca do trem e da viagem. A reportagem é
dividida em vérias partes, com seus respectivos subtitul os.

No PSE aparece, de forma explicita, o temado prazer proporcionado pela natureza por
onde o trem passa. No PSF aparecem os temas da economia, da nostalgia, da educacéo, da
cultura, da operacionalizacéo do trem e o0 tema da seguranca, mas ha um silenciamento sobre
a desativacdo de linhas férreas e sobre a possibilidade de revitalizacéo ferroviaria. No PSV,
imbricado com o PSF, aparecem os temas do trabalho e do prazer, prazer proporcionado por
encontros entre passageiros, que conversam, brincam, namoram e até jogam baralho para
passar o tempo.

Relacionados ao tema do trabalho, ha trés conjuntos de personagens vigjantes, aqueles
que trabalham no trem (trabalhadores ferroviarios e terceirizados pela empresa ferroviéria),
aqueles que vigiam no trem para trabalhar em cidades préximas aferrovia, e os que trabalham
fora do trem, ou sgja, nas cidades por onde o trem passa, vendedores que oferecem produtos
a0S passageiros.

Do jornal O Tempo, foi analisada a reportagem “Uma surpresa a cada viagem”
(24/09/2006) publicada no caderno “Cidades’. O diferencia desse texto do discurso
jornalistico em relagdo aos outros dois € que esse mostra aspectos negativos e positivos sobre
o trem. O que esta explicito e resumido em um quadro® onde estéo expostos “o que é bom” e
“oqueéruim”.

Nessa reportagem ha uma énfase no tema do atraso, e o jornal da voz tanto para
personagens/passageiros, quanto para personagens/ferroviarios. Apesar disso, o discurso

EXPresso Nos jornais representa o trem como um transporte seguro e econdmico com atrages

Ver quadro pagina 47 desta dissertacéo.
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COmo a paisagem no entorno da viagem, o conforto, o espago para andar pelo trem e 0 vagéo
restaurante, além do baixo custo da passagem. Mas também silencia sobre as desativacdes e
possiveis revitalizagdes dos trens de passageiros, além de silenciar sobre o fato de, na década
de 1950, haver no Brasil 30 mil quildmetros de linhas férreas que atravessavam o pais.

No discurso do Estado de Minas, o texto jornalistico analisado foi “A virada longe de
casa’ (31/12/2005), publicado no caderno “Minas’. Esse texto pode ser classificado como
uma noticia, ou sgja, o intradiscurso jornalistico, nesse caso, ndo contém aprofundamento nos
fatos noticiados, por meio de pesguisas, nem reflexdes de profissionais ou outros especiaistas
ligados a0 fato.

“A viradalonge de casa’ € um texto de uma pagina em que o trem € representado ndo
apenas especificamente como meio de transporte, mas também como meio de acesso ao
prazer da natureza, como por exemplo esta explicito na fala atribuida a personagem Diovana
Pinheiro, na expressdo “apreciar a paisagem” conforme vimos no capitulo 11, 2.3, pagina 52.

Os percursos semanticos mais significativos no discurso do jornal Estado de Minas
foram também o percurso seméantico da relacéo entre o vigjante e o entorno da viagem (PSE)
e 0 percurso semantico da relacdo entre o vigiante e a ferrovia (PSF). Os principais temas

foram a natureza, no PSE, e o tema da economia, no PSF.
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3.2. CONCLUSAO

Com a andlise do discurso jornaistico sobre o trem de passageiros da EFVM,
buscamos responder as questdes explicitadas no capitulo | (1.1).

A primeira delas foi: quais estratégias de persuasdo o discurso jornalistico da midia
impressa de Minas Gerais usa em matérias jornalisticas sobre o trem de passageiros da
EFVM? Ao fim do trabalho chegamos a conclusdo de que, a partir primeiramente de um
vocabul&rio que expressa prazer, economia e seguranca, 0 discurso jornaistico tende a
persuadir o leitor/passageiro de que o trem € um transporte coletivo seguro, confortavel,
econdmico e prazeroso, embora demorado.

Outro recurso linglistico recorrente foram os implicitos subentendidos que
possivelmente levam o leitor a inferir que a viagem de trem pode ser prazerosa e constituir
uma prética de lazer, inclusive no discurso do jornal O Tempo, embora este tematize também
0s problemas encontrados na viagem, como foi dito anteriormente.

O silenciamento foi outra estratégia persuasiva. Os principais temas silenciados no
discurso dos trés jornais foram a desativagéo e a revitalizagcdo de linhas férreas. Além disso,
problemas como atraso e lugar para bagagem foram silenciados no discurso dos jornais Hoje
emdia e Estado de Minas, e s apareceram no jornal O Tempo.

A segunda pergunta da introducdo deste trabalho foi se ainda haveria, no discurso
jornalistico, o tema revitalizacdo do transporte ferroviario de passageiros no Brasil. N&o
encontramos no discurso jornalistico algo sobre a revitalizacdo de outros trens de passageiros.
O jornal Hoje em dia, apesar de resgatar parte da historia, na parte da reportagem com
subtitulo “Para Lembrar”, silenciou-se sobre a desativacdo de linhas férreas e sobre qual quer
incentivo a revitalizagdo dos trens de passageiros. No jorna O Tempo ha o seguinte

enunciado: “h& muito tempo o trem perdeu espaco para carros e 6nibus.” (trecho, 56, pag. 46);
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com essa colocagdo, sem o seu devido desenvolvimento, o jornal silencia-se sobre por que o
trem perdeu espaco para carros e onibus.

Ainda no discurso jornalistico do O Tempo, ha uma referéncia ao fato de o transporte
de passageiros por ferrovia ser um dos meios mais utilizados em outros paises do mundo, por
ser mais seguro, mais econdmico e menos poluente, silenciando mais uma vez o porqué de no
Brasil o trem de passageiros ndo ser devidamente utilizado. Também ndo encontramos no
discurso do Estado de Minas informagbes sobre desativacéo/revitalizagdo de trens de
passageiros.

A terceira pergunta: como a representacdo do trem de passageiros da EFVM nesse
discurso contribui para a construcdo da memoria coletiva? Concluimos que o trem é
representado como um transporte que proporciona prazer, seguranga, economia e conforto. O
gue tende a levar o leitor a construir uma memdria coletiva de que o trem de passageiros da
EFVM, o Unico di&rio e de longo trgeto em Minas Gerais e no Brasil, € um bom transporte,
mas como conseqiiéncia disso, em sua relagdo com os silenciamentos, o leitor tende a néo
guestionar por que s ha um trem de passageiros diario com longo trajeto no Brasil.

O que nos leva a responder a Ultima pergunta deste trabalho: qual é a ideologia dos

discursos em relacdo ao trem de passageiros da EFVM? De acordo com Fiorin (2006, p. 29)

“Podemos entdo afirmar que ndo ha um conhecimento neutro, pois ele sempre expressa

0 ponto de vista de uma classe a respeito da realidade. Todo conhecimento esta
comprometido com os interesses sociais. Esse fato da uma dimensdo mais ampla ao
conceito de ideologia; ela € uma “visdo de mundo”, ou sgja, 0 ponto de vista de uma
classe socia a respeito da realidade, a maneira como uma classe ordena, justifica e
explicaaordem socia”.

Sendo a ideologia uma “visdo de mundo”, “o ponto de vista de uma classe socia a
respeito da sociedade’, a ideologia do discurso jornalistico € de que o trem de passageiros é
um transporte prazeroso, econémico, confortéavel e seguro, mas marginal no conjunto dos
transportes de passageiros no Brasil. Essa tese implicita de que o trem € bom mas marginal

tende a levar ao leitor a concepcao ideoldgica de que a revitalizacdo dos trens de passageiros
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sgjaimpossivel no Brasil. O silenciamento dos jornais sobre desativacao e revitalizagao gjuda
a fortalecer a concepcado ideoldgica de que o trem de passageiros ndo poderia voltar a existir
como transporte viavel para uma grande parte da populacéo brasileira.

Voltemos a introducéo deste trabalho, quando afirmamos que a midia € dialética, pois
influencia e é influenciada pela sociedade, para destacarmos que quem influencia a ideologia
de que o trem de passageiros da EFVM € o Unico e o representa como transporte prazeroso,
econdmico, confortavel e seguro, mas marginal € a classe social e econdmica dominante; que
acaba influenciando a memoria col etiva das pessoas sobre o trem de passageiros.

E essa memoaria volta dia eticamente para os jornais em forma de depoi mentos como o
da ex-lavadora Irene Aguiar, 74 anos, “Quando entro agui, [no trem] sinto um pouco de
nostalgia. Me lembro de antigamente, quando havia mais trem circulando.” (Jornal Hoje em
dia, p. 35), sem que o discurso jornalistico questione por que s6 ha um trem de passageiros

diério e de longa distancia circulando atualmente no Brasil.
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