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O direito a cidade é muito mais que a liberdade individual para acessar os
recursos urbanos: é o direito de mudar a si mesmo por mudar a cidade. E,
sobretudo, um direito coletivo, ao invés de individual, pois esta transformacao
inevitavelmente depende do exercicio de um poder coletivo para dar nova
forma ao processo de urbanizagéo. O direito a fazer e refazer nossas cidades
e ndés mesmos &, como quero argumentar, um dos mais preciosos, e ainda
assim mais negligenciados, de nossos direitos humanos.

(David Harvey)



RESUMO

O desenvolvimento das cidades é uma questdo essencialmente interdisciplinar, foco
de politicas publicas de diversas areas. Entre os temas que se destacam neste ambito
estd a mobilidade urbana que, se negligenciada pode gerar transtornos que
extrapolam a questdo em si. A mobilidade urbana sustentavel esta intimamente ligada
a qualidade de vida da comunidade. Em uma cidade patriménio historico, como Ouro
Preto em Minas Gerais, visitada frequentemente por turistas de todo o mundo, a
guestdo da mobilidade urbana é particularmente estratégica, uma vez que deve ser
conjugada com as demandas de conservacédo do patrimbnio. Este trabalho tem o
intuito de propor uma alternativa de baixo impacto, que seja capaz de experimentar a
implementacédo de melhorias na mobilidade na regido da praca Tiradentes, colocando
o foco sobre as pessoas, e ndo sobre os veiculos. A proposta envolve a ideia de
testes operacionais a serem realizados por periodo pré-determinado, a partir de um
projeto que prevé mudancas provisorias, rapidas e de baixo custo, que permitem
experimentar dispositivos e avaliar sua eficacia, com custo reduzido. O projeto levou
em conta questdes relativas a mobilidade, as leis municipais e procurou investigar
dispositivos e vivéncias em outras pracas de semelhante importancia histérica. As
demandas emergentes com relacdo a mobilidade foram identificadas a partir de
entrevistas. O projeto proposto procurou contemplar as questdes levantadas e procura
demonstrar a viabilidade da metodologia de testes operacionais.

Palavras-chave: Praca Tiradentes. Ouro Preto. Patriménio Histérico. Transito Urbano.
Testes Operacionais.



ABSTRACT

The development of cities is an essentially interdisciplinary issue, a focus of public
policies from various areas. Among the themes that stand out in this context is urban
mobility, which, if neglected, can generate disorders that go beyond the issue itself.
Sustainable urban mobility is closely linked to the quality of life in the community. In a
considered as a historical heritage, such as Ouro Preto in Minas Gerais, often visited
by tourists from all over the world, the issue of urban mobility is particularly strategic,
since it must be combined with the demands of heritage conservation. This work aims
to propose a low-impact alternative, which should be able to experience the
implementation of improvements in the mobility around Pracga Tiradentes, putting the
focus on people, not on vehicles. The proposal involves the idea of operational tests
to be carried out during a predetermined period, from a project that provides for
temporary, fast and low-cost changes, which allow to try devices and evaluate their
effectiveness, with reduced cost. The project considered issues related to mobility,
municipal laws and sought to investigate experiences and solutions adopted in other
squares of similar historical importance. The emerging demands regarding local
mobility were identified from interviews. The proposed project sought to address the
issues raised and seeks to demonstrate the feasibility of the operational testing
methodology.

Keywords: Tiradentes Square. Ouro Preto. Historical Heritage. Urban mobility.

Operational tests.
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1 INTRODUCAO

A questao da mobilidade urbana impacta diretamente a qualidade de vida
e a economia local. Na cidade de Ouro Preto, é perceptivel a incompatibilidade entre
a mobilidade e as necessidades do turismo e da populacéo local. A mobilidade na
cidade tem como prioridade os carros de passeio, em segundo plano os 6nibus e, por
altimo, os pedestres. Em muitos pontos, a mobilidade dos pedestres é
desconsiderada, ndo havendo locais para a travessia segura ou largura suficiente dos
passeios.

A necessidade de adequacdo das alternativas de mobilidade aliada a
possibilidade do municipio de realiza-las com baixo orgcamento e de forma reversivel
d& margem ao estudo de viabilidade de testes operacionais com a finalidade de
melhorias sustentaveis na mobilidade em Ouro Preto. Para isso, é necessario detectar
0s principais problemas de mobilidade na cidade e propor alternativas sustentaveis,
tendo como foco das propostas o0s testes operacionais, que permitem a implantacéo
rapida e econémica das alternativas, de forma inicialmente temporéria.

O presente trabalho tem como objetivos: ampliar os conceitos de
mobilidade, transporte e sustentabilidade a partir de sua articulagdo mutua, focando
na mobilidade sustentavel, na multiplicidade de modais de transporte e no plano de
mobilidade da cidade de Ouro Preto; apresentar aplicacdo de testes operacionais
enquanto estratégia para proposta de modificacbes urbanas que favorecam a
mobilidade sustentavel e identificar questdes que podem ser exploradas a partir desta
estratégia; Para tanto, apresenta a cidade de Ouro Preto, seu contexto de
desenvolvimento urbano e suas particularidades enquanto cidade histérica;
identificando os problemas de mobilidade atuais e suas possiveis origens; para, por
fim, propor Testes Operacionais compativeis com a conjuntura local .

Para alcancar tais objetivos, foi feita pesquisa bibliografica sobre os
conceitos de Mobilidade Sustentavel e Mobilidade Urbana em Cidades Historicas, a
partir de autores tais como Campos (2006), que divide a questao da mobilidade urbana
em dois grandes focos: a questdo socioecondmica e a questdo ambiental, Costa
(2003) que analisa e compara a mobilidade urbana de cidades médias de Brasil e de
Portugal, e Alvares, Coelho e de Souza (2016), que analisam a mobilidade urbana
sustentavel em cidades historicas, especificamente na cidade de Ouro Preto, tendo

como base o Plano de Mobilidade Urbana da Cidade. O contexto de desenvolvimento
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urbano e historico de Ouro Preto foi estudado a partir de autores reconhecidos como
Vasconcellos (1977), Reis Filho (1968) e Mello (1985).

Na questao da utilizacdo de Testes Operacionais, a pesquisa se apoiou em
estudos de caso na cidade de Nova York, implantados por Janette Sadik-Khan (2013)
e artigos de autores tais como Constanza Martinez Gaete (2014) e Michael M.
Grynbaum (2009).

Com a finalidade de inserir as demandas de mobilidade urbana da Praca
Tiradentes tanto no contexto histérico e patrimonial da cidade, quanto na
conformidade com a legislacdo vigente, foram realizadas analises do Plano de
Mobilidade Urbana (PlanMob) e do Plano Nacional de Desenvolvimento Urbano
(PNUD), em caréater nacional, bem como do Plano Diretor de Ouro Preto e Plano
Diretor de Mobilidade Urbana de Ouro Preto, da Lei de uso e Ocupacédo do Solo, do
Caodigo de Posturas da Cidade e, ainda, do Termo de Ajustamento de Conduta que
trata, entre outras coisas, de questdes especificas de mobilidade urbana referentes a
Praca Tiradentes.

Em uma segunda etapa, foram feitas entrevistas com moradores, turistas e
comerciantes locais para observar diferentes olhares e percepcdes dos arredores da
Praca Tiradentes e avaliar suas diferentes perspectivas. Foi possivel, desta forma,
identificar necessidades, desejos e demandas da parte da populagéo para, entéo,
propor testes operacionais condizentes com as necessidades dos usuarios da Praca.


https://www.archdaily.com.br/br/author/costanza-martinez-gaete
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2 MOBILIDADE, TRANSPORTE E SUSTENTABILIDADE

A mobilidade urbana muitas vezes é entendida considerando apenas a
circulacdo de veiculos num espac¢o urbano. Em 2004, o Governo Federal definiu um
novo conceito de mobilidade urbana, diferente do anterior que desconsiderava a
organizacao territorial e a sustentabilidade, e passou a ter como foco as pessoas e
suas necessidades de acesso a bens, relacionando a facilidade e possibilidade de
ocorréncia de deslocamentos no espaco urbano (TCU, 2011). A partir desse conceito,
tem-se as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana que, dentre outros
aspectos, visam a integracdo da politica de desenvolvimento urbano com o
planejamento e a gestao do uso do solo e a prioridade dos modos de transportes nao
motorizados sobre os motorizados e, ainda, dos servi¢os de transporte publico coletivo
sobre o transporte individual motorizado, entre outros.

As nocdes de mobilidade e de desenvolvimento urbano, assim definidos,
permitem superar visfes arraigadas no urbanismo brasileiro que,
historicamente, privilegiou a fluidez do transito para os automoéveis e, de
maneira quase que exclusiva, foi dirigido apenas para os grandes centros
urbanos. Passa-se, pois, a considerar no desenvolvimento urbano as
demandas de mobilidade peculiares aos usuarios mais frageis do sistema,

COmo as criangas, as pessoas com deficiéncia e os idosos.
(BRASIL, 2004, p. 14)

Sendo assim, as politicas publicas de mobilidade urbana de cada municipio
da Unido devem ser voltadas, sempre que possivel e preferencialmente, a adequacao
das vias as necessidades dos pedestres e a integracdo dos meios de transporte
publicos, que devem atender de forma ampla e acessivel aos usuarios para que,
entdo, seja possivel a redugdo do uso de transporte individual motorizado, atendendo,
assim, as diretrizes estabelecidas (TCU, 2011).

No ambito da mobilidade sustentavel, sdo aspectos fundamentais a serem
considerados: o equilibrio entre os diferentes modos de transporte, o incentivo a
modos ndo motorizados de transporte (caminhada ou bicicleta, por exemplo), a
eficiéncia energética, o uso de tecnologias economicamente viaveis, a oferta
satisfatdria de meios de transporte, entre outros (COSTA, 2003).

De acordo com Campos (2006), a relacdo entre mobilidade sustentavel e
transporte pode ser feita sob os enfoques da oferta de transporte relacionada ao
contexto socioecondémico e da qualidade ambiental. Sendo assim, para a definicdo de

estratégias de melhorias na mobilidade urbana, associa-se o transporte ao
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desenvolvimento urbano e equidade social, levando em conta a tecnologia e 0 modo
de transporte a ser utilizado.

Para o Ministério das Cidades (2004), um dos principais desafios a serem
enfrentados é a consolidagéo e regularizac@o das areas centrais e ja ocupadas, onde
deve-se aproveitar as estruturas existentes. Outro desafio importante é a garantia do
uso publico do espacgo urbano com a minimizacdo ou solugcdo de conflitos entre a
circulacdo a pé e o transito de veiculos através de obras e adequacdes viarias que

permitem a priorizagao dos modos de transporte ndo-motorizados.



14

3 TESTES OPERACIONAIS

As alteragbes na infraestrutura de uma cidade costumam ser onerosas,
demoradas e nem sempre se mostram eficientes. A proposta de Testes Operacionais,
com duracédo pré-determinada e utilizacdo de materiais méveis e pinturas, tem como
finalidade a visualizacdo e experimentacdo de mudancas no trafego e nas estruturas
das vias antes da realizac&o de intervencdes permanentes. Dessa forma, a populacéo
local pode testar, criticar e propor alteracdes diferentes daquelas previamente
determinadas, otimizando o uso de recursos publicos com as obras de infraestrutura
(Sadik-Khan, 2013).

A utilizagéo de testes com esse intuito mostrou-se eficaz na cidade de Nova
York onde, a partir de 2008, na gestédo do prefeito Michael Bloomberg e conduzido
pela entdo comissaria de transportes Janette Sadik-khan, iniciou-se, dentre outros
projetos de mobilidade urbana, o projeto de pedestrianizacdo da Times Square
(Gaete, 2016). Nesse caso, foram utilizadas pinturas nas vias - para mostrar os locais
que seriam fechados para carros -, vasos de plantas, cones e cadeiras de praia (figura
3), com o tempo determinado de 6 meses para testes. Sadik-khan (2013) afirma em
sua apresentacdo que “os materiais temporarios sdo parte importante do programa
porque podem mostrar como funciona”, e que a resisténcia que muitas cidades tém
em tentar novas alternativas com medo de que possam ndo funcionar pode ser
resolvida com pinturas, vasos de plantas e materiais de antigas construcdes.

Ainda de acordo com Sadik-khan (2016), a aceitacdo da populacéo e dos
turistas foi imediata nos testes realizados em Nova York. Além disso, o comércio local
teve aumento significativo nas vendas apOs as alteragbes feitas, ainda que
temporarias, de 71%. As alteracbes nos primeiros seis meses de testes também
tiveram 6timos resultados na mobilidade, com a reducdo de acidentes com pedestres
em 35% e tempos de viagens otimizados em 17% (Sadik-Khan, 2013).

A experiéncia de Sadik-Khan (2013) em Nova York mostrou, ainda, que a
colocacédo de estruturas, embora temporérias, de permanéncia de pessoas em local
publico atraiu as pessoas para um local ndo utilizado para este fim, anteriormente. As
ruas que eram voltadas para carros (figuras 1 e 2), passaram a ter como prioridade as

pessoas (figuras 3 e 4).
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Fonte: Saddik-Khan, 2013
De acordo com Sadik-Khan (2013), uma das maiores surpresas deste
projeto foi a velocidade com que as pessoas se apossaram da praca publica assim

gue as ruas foram fechadas.

uuuuuuu

Fonte: Saddik-Kha, 2013
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4 A MOBILIDADE EM OURO PRETO

De acordo com a Politica Nacional da Mobilidade Urbana, a mobilidade
urbana sustentivel deve garantir s pessoas 0 acesso aos bens e servicos néo se
restringindo ao transporte urbano, mas considerando a dinamica da cidade, sua
infraestrutura e particularidades (ALVARES et al, 2016).

Como adequacao das cidades para 0 uso intensivo do automaovel tem como
consequéncia a “violacdo ndo apenas dos principios econémicos, mas também, das
condicbes ambientais, da qualidade das areas residenciais e de uso coletivo, bem
como a degradacdo do patrimoénio historico e arquitetbnico” (BRASIL, 2004, p. 30),
tem-se que a mobilidade deve ser tratada de modo a priorizar oS modos né&o-
motorizados de transporte em uma cidade tdo peculiar, como é o caso da cidade-

patrimdénio Ouro Preto.

4.1 Caracterizacdo da Cidade

A arquitetura ndo pode, porém, ser dissociada do espaco fisico no qual se
insere e se organiza — o0 aglomerado urbano, em especial — que lhe confere
peculiares condicionamentos e especificos determinantes que se vinculam a
variados aspectos como a topografia dos locais e a predominancia das
atividades econémicas nela exercida, além de — na época do Brasil Coldnia
— se prender, ainda, a critérios entdo vigentes para as urbanizagfes. Entre
esses critérios incluiam-se, por exemplo, a preferéncia pelos sitios mais
elevados que favoreciam, naturalmente, melhores condi¢des defensivas. (DE
MELLO, 1985, p. 65)

Ouro Preto esta localizada a uma altitude média de 1100 metros e possui
topografia acentuada (figura 5). Os terrenos planos sdo raros e as obras de
terraplanagem por aterros ou desaterros sao dificultadas pelas caracteristicas do solo
(VASCONCELLOS, 1977). A cidade possui, como caracteristica marcante
remanescente da época de sua urbanizacdo aliada a sua topografia, ruas estreitas e
curvilineas - em sua maioria em aclives - de calcamento, e com calgadas apertadas

ou, muitas vezes, inexistentes (figuras 6 e 7).
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Figura 5: Mapa topografico de Ouro Preto
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4.1.1 As Ruas e Pracas

Reis Filho (1968, p. 112) observa que, nas cidades mais antigas do Brasil,
as ruas eram, historicamente, tidas quase que exclusivamente como “meios de
ligacdo, vias ou linhas de percurso”, ndo tendo, portanto, a intencédo de local de
permanéncia. A circulagéo era, a principio e em sua maioria, de “pedestres, cavaleiros,
redes ou cadeirinhas carregadas por escravos” (REIS FILHO, 1968, p. 50). Havia
também o uso das ruas como forma de recreacdo, principalmente procissdes, que
eram (e continuam sendo nos dias de hoje) uma das mais importantes atividades
urbanas.

Ainda de acordo com Reis Filho (1968), as pracas eram pontos de muitas
das atividades urbanas, onde se realizavam reunifes de interesse religioso, civil e
recreativo, além de atividades comerciais.



Figura 6: Acesso a Igreja Santa Efigénia (séc. XV)
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Figura 7: Conjunto arquitetdnico e Urbanistico (1886)

4.1.2 A Praca Tiradentes

A praca Tiradentes fica localizada no centro da cidade e é a principal via de
acesso a cidade, além de ser um dos seus principais pontos turisticos. Na praca, estao
a Camara Municipal, o Museu da Inconfidéncia, a Escola de Minas (antigo palacio dos
governadores e que abriga 0 museu de Mineralogia) e pontos comerciais diversos.
Por ali passam estudantes, turistas e trabalhadores, fazendo com que o fluxo de

veiculos e pedestres nessa regiao seja intenso durante todo o dia.
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Figura 8: Praca Tiradentes, antigo Palacio dos Governadores (s/d

-—
N

Fonte: IPHAN, 2008

A praca ja passou por diversas transformacdes, possuindo, em época mais
remota, um jardim em seu centro (figura 8) com todo o canteiro central cercado. Mais
tardiamente, na década de 20, jA com a presenca da estatua de Tiradentes, que foi
inaugurada no ano de 1912 (OURO PRETO, s/d) contava com a presenca de arvores

gue delimitavam seu entorno (figura 9).

Figura 9: Praca Tiradentes, década de 1920

Fonte: IPHAN, 2008
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Nos anos 40, o local passou a se assemelhar mais a estrutura atual (figura

10). A calgcada do canteiro central foi alteada e delimitada por meios-fio.

Figura 10: Praca Tiradentes (1941
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Fonte: IPHAN, 2008

Na analise fotografica ndo se observa, em nenhum momento da trajetoria
da praca, a existéncia de bancos de praga ou outras estruturas de permanéncia de

pessoas.



22

5 A CIDADE DE OURO PRETO E SEU CONTEXTO DE DESENVOLVIMENTO
URBANO
O fendmeno da urbanizagdo mineira alheia-se, portanto, das tradi¢Ges
portuguesas que encontram melhor acolhida no litoral brasileiro. (...) Nas
Minas sédo elas [as povoacbes] determinadas espontaneamente pela
mineracao; consolidam-se pelo comércio e desenvolvem-se pelo artesanato.

Tendem a centripetar o agrupamento humano e ndo a difundi-lo.
(VASCONCELLOS, 1968, p. 84)

A cidade de Ouro Preto surgiu, assim como outras vilas de Minas Gerais e
diferentemente da maioria das cidades do Brasil Col6nia, de uma conurbacéo, ou seja,
de uma juncdo de diversos nudcleos urbanos préximos (OLIVEIRA, 2003). Esses
ndcleos, por sua vez, nasceram a partir da descoberta do ouro, por volta de 1698, na
regido: a medida que se encontrava algum terreno aurifero, acampava-se em seus
arredores e estes acampamentos, ou arraiais, tornavam-se pequenas povoacoes que,
entdo, tornavam-se vilas (VASCONCELLOS, 1977). Desta forma, tem-se que a Vila
Rica, assim como demais povoacfes mineiras, sdo oriundas das estradas ou
caminhos entre as mineragdes, e ndo necessariamente destas (MONTE-MOR, 2001).

Em 1711, surge, pela elevacdo do agrupamento dos arraiais de Nossa
Senhora do Pilar e de Antbnio Dias a categoria de Vila, a Vila Rica de Albuguerque
gue se tornou, posteriormente, a Capital da Capitania de Sdo Paulo e Minas do Ouro
(VASCONCELLOS, 1977). Em 1825, j& com a mineracdo em decadéncia e com crises
de abastecimento e esvaziamento populacional, a Vila Rica recebe o titulo de Imperial
Cidade de Ouro Preto e se torna a Capital da Provincia de Minas Gerais (OLIVEIRA,
2003).

Na década de 1890, passada a proclamacédo da Republica em 1889, Ouro
Preto comeca a ser vista como uma cidade decadente, desordenada e impropria a
uma capital republicana. Na tentativa de modernizar e melhorar a cidade e tentar evitar
a mudanca da capital da Provincia, foi criada a Empresa de Melhoramentos da Capital,
gue projetou um remodelamento da Cidade, que previa alargamentos e alinhamentos
de vias, abertura de avenidas e bulevares, construcdo de pragas e novas areas de
habitacdo, além de restaurar edificios e vias. No entanto, devido a falta de recursos
técnicos e financeiros, a maior parte das mudancas previstas ndo aconteceu e a
mudanca da Capital ndo foi evitada (NATAL, 2007).

De acordo com Natal (2006), a partir da década de 1920, devido a

preocupacdes de arquitetos, urbanistas e artistas com a situagado precaria em que se
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encontrava a cidade de Ouro Preto, o poder publico foi pressionado e a cidade, que
antes era vista como antiqguada e decadente, passou a ser vista como patrimdnio
histérico que necessita de preservacao.

Em 1971, considerando a necessidade de ordenamento da cidade e de
conservacgao do patriménio artistico, e por encomenda da UNESCO, foi publicado o
decreto n°® 18/1971 que adotaria, em linhas gerais, o Plano Diretor do Municipio de
Ouro Preto (OURO PRETO, 1971), mas o Plano nao foi desenvolvido. Em 1990 foram
publicadas, pela Lei n® 57/1990, as diretrizes bésicas do Plano Diretor do Municipio
de Ouro Preto (ALVARES, 2017). O artigo 17 dessa Lei estabelece que o sistema
viario, que seria definido pelo Plano Diretor, deveria considerar a necessidade da
hierarquizacdo de vias, da regulamentacdo de acesso e circulacdo de veiculo no
centro histérico, bem como da preservacao da imagem urbana historica, entre outras
guestdes (OURO PRETO, 1990).

Somente em 1996 foi elaborado, de fato, o primeiro Plano Diretor para o
municipio de Ouro Preto, contendo as diretrizes de estruturacao territorial, de protecédo
ambiental e ao patrimonio cultural, entre outras questdes. Os artigos 48, 49 e 50, que
tratam dos sistemas viario e de transportes, estabelecem, de forma muito simples, as
diretrizes gerais nesse sistema, ndo aprofundando nas questdes de mobilidade
urbana. Essas questbes sdo tratadas apenas no Plano Diretor de 2006, que tem no
titulo 1l, o capitulo VII dedicado exclusivamente a mobilidade urbana e determina,

entre outras:

|.a “priorizacao da circulagéo e do trafego de pedestres, como forma de garantir
as melhores condi¢des de fruicdo do espaco publico urbano da cidade, em
especial nos centros histéricos”;

Il.a adequacdo dos meios de transporte publicos as zonas de Protecdo do
Patriménio Historico;

lll.a “harmonizagdo das Politicas de Desenvolvimento Social e Urbano
descentralizando a oferta de servicos e equipamentos urbanos essenciais a
populacdo, como forma de minimizar os deslocamentos motorizados e o
trafego de passagem e seus respectivos impactos ambientais, em especial
na ZPE”. (OURO PRETO, 2006, p. 17)
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6 ABORDAGEM LEGAL DA MOBILIDADE EM OURO PRETO

A mobilidade urbana sustentavel foi com nitidez determinada, em nivel
nacional, através da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, em 2012, através da Lei
Federal n° 12.587/12. Anteriormente, em 2004 e em 2007, o Ministério das Cidades
lancou, respectivamente, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel e o
Caderno de Referéncia para a Elaboragao de Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob),
ambos partes integrantes do Plano Nacional de Desenvolvimento Urbano (PNUD).

Segundo o Ministério das Cidades (2004), este Ministério e a Secretaria
Nacional de Transportes e Mobilidade Urbana (SeMob) atuam na implementacéo da
mobilidade urbana sustentavel tendo suas acdes orientadas em trés eixos
estratégicos:

l. o desenvolvimento urbano e a sustentabilidade ambiental;

Il. a participacao social e a universalizacdo do acesso ao transporte publico; e
Il o desenvolvimento institucional e a modernizacao regulatéria do sistema de
mobilidade urbana.

Para atingir os objetivos seguindo esta linha estratégica, € necessario
investimento publico, desenvolvimento das instituicdes e capacitacdo de pessoal, leis
de diretrizes e normas especificas de transporte urbano, bem como Planos Diretores
e fomento a pesquisa e inovacao tecnolégica (BRASIL, 2004)

A Secretaria Nacional de Transportes e Mobilidade Urbana do Ministério
das Cidades, ao elaborar planos de mobilidade, define como principios para o
planejamento da mobilidade e sua relagédo com o planejamento urbano:

[.Diminuir a necessidade de viagens motorizadas, posicionando melhor os
equipamentos sociais, descentralizando os servigos publicos, ocupando os
vazios urbanos, favorecendo a multi-centralidade, como formas de aproximar
as oportunidades de trabalho e a oferta de servi¢cos dos locais de moradia;

Il.Repensar o desenho urbano, planejando o sistema viario como suporte da
politica de mobilidade, com prioridade para a seguranca e a qualidade de vida
dos moradores em detrimento da fluidez do trafego de veiculos;

Ill.Repensar a circulagdo de veiculos, priorizando os meios ndo motorizados e
de transportes coletivos nos planos e projetos - em lugar da histérica
predominancia dos automoveis — considerando que a maioria das pessoas
utiliza estes modos para seus deslocamentos e nao o transporte individual;

IV.Desenvolver os meios ndo motorizados de transporte, passando a valorizar a
bicicleta como um meio de transporte importante, integrando-a com os modos
de transporte coletivo;

V.Reconhecer a importancia do deslocamento de pedestres, valorizando o
caminhar como um modo de transporte para a realizacdo de viagens curtas

e incorporando definitivamente a calgada como parte da via publica, com
tratamento especifico;
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VI.Reduzir os impactos ambientais da mobilidade urbana, uma vez que toda
viagem motorizada que usa combustivel, produz poluicéo sonora, atmosférica
e residuos;
VIl.Propiciar mobilidade as pessoas com deficiéncia e restrigdo de mobilidade,
permitindo o acesso dessas pessoas a cidade e aos servigos urbanos;
VIII.Priorizar o transporte publico coletivo no sistema viario, racionalizando os
sistemas, ampliando sua participacéo na distribuicdo das viagens e reduzindo
seus custos, bem como desestimular o uso do transporte individual;
IX.Promover a integracao dos diversos modos de transporte, considerando a
demanda, as caracteristicas da cidade e a reducdo das externalidades
negativas do sistema de mobilidade;
X.Estruturar a gestao local, fortalecendo o papel regulador dos 6rgdos publicos
de gestao dos servicos de transporte publico e de transito.
(BRASIL, 2007, p. 21-22).

A Lei n.° 12.587, de 2012 preservou estes principios na definicdo dos
instrumentos de gestao para mobilidade nas cidades brasileiras (BRASIL, 2012).

Em nivel municipal, a mobilidade urbana € tratada, direta e/ou
indiretamente, no Plano Diretor de Mobilidade de Ouro Preto, na Lei de Uso e
Ocupacéao do Solo e no Termo de Ajustamento de Conduta de 2008. Para a proposta
de alteracdes nos sistemas viarios atuais nos entornos da Praca Tiradentes, é
necessario observar-se, também, as caracteristicas relativas a preservacao do
patrimdénio histérico e artistico do municipio, constantes nestas leis bem como no
Cddigo de Posturas do Municipio. Abaixo é feita uma andlise da legisla¢cdo municipal
no que importa a juncdo da mobilidade urbana sustentavel com os aspectos de

preservacao patrimonial.

6.1 O Plano Diretor de Mobhilidade de Ouro Preto

O Plano Diretor da Cidade de Ouro Preto, estabelecido na Lei
Complementar n°® 29 de 28 de dezembro de 2006, determina, em seu capitulo sétimo
que “A Politica Municipal de Mobilidade Urbana tem como objetivo principal atender
as demandas por deslocamento e acessibilidade da populacdo em toda a area urbana
do Municipio e entre esta e os distritos” (OURO PRETO, 2006, p. 17). Em seguida,
como primeira diretriz a ser observada pelo Poder Publico em relacédo a Politica de
Transportes Publicos, cita a “priorizagcao da circulagdo e do trafego de pedestres,
como forma de garantir as melhores condi¢cdes de fruicdo do espaco publico urbano
da cidade, em especial, nos centros histéricos (OURO PRETO, 2006, p. 17).

Por sua vez, o Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Ouro Preto, instituido

em 22 de maio de 2018 e fundamentado na Politica Nacional de Mobilidade Urbana
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instituida pela Lei Federal 12.587/12, tem como principios fundamentais, entre outros:
o desenvolvimento sustentavel da cidade; a compatibilizacdo entre as necessidades
de deslocamento e preservacdo do patriménio histérico e cultural; a seguranga nos
deslocamentos das pessoas; a equidade no uso dos espacos publicos de circulagcéo
e a eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servi¢os de transporte urbano e
da circulacdo. (OURO PRETO, 2018, p. 12)

A fim de possibilitar tais principios, o Plano tem diretrizes e objetivos

especificos, que serdo apresentados a seguir.

6.1.1 Do desenvolvimento sustentavel para a cidade

A fim de promover o desenvolvimento sustentavel no municipio, o Plano
Diretor determina a necessidade de priorizar e de incentivar do uso de transporte
publico e ndo motorizado, bem como de desestimular o uso do transporte motorizado
individual. Para tanto, o Plano pretendia criar melhores condi¢cdes de mobilidade para
pedestres, ciclistas e pessoas com mobilidade reduzida ou deficiéncia, otimizando os
servicos, equipamentos e instalacdes e implantando espaco exclusivo para servi¢cos
de transporte publico e modos de transporte ndo motorizado (OURO PRETO, 2018).

Tais medidas estdo em conformidade com as diretrizes apresentadas na
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, porém se apresentam de forma genérica,

dadas as especificidades do municipio como patrimdnio histérico e cultural.

6.1.2 Da compatibilizagdo entre as necessidades de deslocamento e
preservacdo do patriménio histérico e cultural

A restricdo e o controle de acesso e circulagdo de veiculos motorizados,
em determinados lugares e horarios, de forma permanente ou temporaria, sao
apresentados como medidas para compatibilizar o deslocamento com a necessidade
de preservacédo do patrimonio, além de “viabilizar uma gestao inteligente da circulagao
e do transporte publico, utilizando as tecnologias disponiveis” (OURO PRETO, 2018,
p. 12).

Essas medidas favorecem o transito de pedestres e complementam a

determinacao de priorizar os modos nao motorizados de locomogéo.
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6.1.3 Da seguranca nos deslocamentos das pessoas

Para desestimular o uso de transportes motorizados e fomentar o
deslocamento a pé, € necessario que haja seguranca nesse sistema. O Plano Diretor
estipula que deve ser definido, para este fim, um padrdo acessivel de calcadas para
0 municipio e a ligacdo, também acessivel, entre diferentes pontos da cidade,

considerando seus patamares topogréficos.

6.1.4 Da equidade no uso dos espacos publicos de circulacéo

Fica determinado no Plano Diretor que as necessidades coletivas devem
ter prioridade sobre as individuais, portanto, a ampliacdo do sistema viario necessita
ser controlada. Além disso, como garantia de que o0s transportes publicos sejam
acessiveis a populacdo de variado poder aquisitivo e como instrumento de
direcionamento de demanda, seriam definidas politicas publicas de precos dos
servicos de mobilidade, com politicas de tarifas para o transporte publico como

descontos, subsidios e desoneracdes tarifarias.

6.1.5 Da eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de
transporte urbano e da circulacéo

Como forma de auxiliar na eficiéncia, eficacia e efetividade dos servicos de
transporte publico, o Plano cita a “dedicacdo de espaco exclusivo nas vias publicas
para o0s servicos de transporte publico coletivo e modos de transporte do ndo
motorizados” (OURO PRETO, 2018, p.14).

Em suma, este Plano Diretor de Mobilidade Urbana orienta & administracao
publica e ao setor privado a garantir a cidade de Ouro Preto e seus moradores e

visitantes formas sustentaveis e acessiveis de mobilidade e transporte.

6.2 Lei de Parcelamento, Uso e Ocupacéao do Solo

Em 28 de Dezembro de 2006 foi promulgada, pela prefeitura de Ouro Preto,
a Lei complementar n° 30, que dispde sobre o Parcelamento, Ocupacgéo e Uso do Solo
Urbano no Municipio de Ouro Preto. Em 20 de janeiro de 2011, através da lei
complementar n° 93, essa lei foi atualizada, tendo como um de seus destaques o

estabelecimento, no art. 6°, de “Zonas definidas a partir de condicionantes
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geoambientais, da capacidade de adensamento, da infraestrutura, das demandas de
preservacao e protecao do patrimoénio cultural natural e ambiental, e da localizacao de
usos” (OURO PRETO, 2011).

Paragrafo Unico - As Zonas de que trata o caput deste artigo séo classificadas
nas seguintes categorias:

I. Zona de Protecédo Especial - ZPE;

Il. Zona de Protecdo Ambiental - ZPAM,;

lll. Zona de Adensamento Restrito - ZAR,;

IV. Zona de Adensamento - ZA,

V. Zona de Desenvolvimento Educacional - ZDE;
VI. Zona de Intervengéo Especial — ZIE;

VII. Zona de Interesse Mineral — ZIM;

VIIl. Zona de Especial Interesse Social — ZEIS.
(OURO PRETO, 2011, p.02)

O artigo 7° determina que a ZPE abrange todo o tracado original da cidade,
devendo ser preservados 0s valores essenciais nos conjuntos urbanos, que Ssao
resultado da presenca de tragados urbanisticos originais e de tipologias urbanisticas,

arquitetdnicas e paisagisticas do século XVIII, que configuram a imagem do lugar
(figura 11).



Figura 11: Zoneamento do Municipio de Ouro Preto (sede)
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De acordo com as diretrizes basicas e parametros para intervencoes
urbanisticas e arquitetdénicas na ZPE, estabelecidas no capitulo VIl da referida Lei, a
preservacdo das caracteristicas urbanisticas e arquitetbnicas é fator preponderante
para as intervencgdes locais e devera estar de acordo com os valores e necessidades
da vida urbana atual e do desenvolvimento socioeconémico, além de prover a

melhoria na qualidade de vida e no ambiente urbano.

Art. 84 A preservagdo da notabilidade do acervo paisagistico-urbano-
arquitetbnico é determinada através da manutencdo das seguintes
caracteristicas:

I. 0 quadro natural e a paisagem envolvente;

II. a morfologia urbana e os tracados dos logradouros;

Ill. a unidade dos conjuntos urbanos;

IV. a relagéo entre as &reas edificadas e as nado edificadas;

V. as tipologias arquitetdnicas;

VI. a diversidade e a multiplicidade dos usos;

VII. os espacos publicos de reunido e encontro;

VIII. as manifestacdes culturais.

(OURO PRETO, 2011, p. 30)

Em relacdo ao sistema viario, o artigo 90 determina que “deverdo ser
mantidos o sistema construtivo e a permeabilidade do revestimento do sistema viario.”
(OURO PRETO, 2011, p.31)

6.3 O Cdbdigo de Posturas de Ouro Preto

A Lei n° 178/80 que institui o Codigo de Posturas de Ouro Preto prevé, no
titulo 11, as disposicfes relativas a preservacao do patrimoénio historico e artistico do
municipio.

Para garantir a preservacao da paisagem local, o artigo 87° destaca que a
ocupacdo de passeios publicos com mesas e cadeiras podera ser permitida pela
prefeitura se estas obedecerem as exigéncias e devera haver pedido de licenca para
a obtencédo da permissao. O artigo 88° determina que a prefeitura podera autorizar a
colocacéo de estrutura temporéaria de coretos ou palanques nos logradouros publicos,
também desde que em obediéncia as exigéncias constantes no referido artigo. (OURO
PRETO, 2003, p. 15, 16)
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6.4 O Termo de Ajustamento de Conduta (TAC)

Em observancia as necessidades de organizacdo do transito no centro
historico da cidade de Ouro Preto, em 2008 o Ministério Publico em conjunto com a
prefeitura municipal e o IPHAN assinaram um Termo de Ajustamento de Conduta
(TAC) que “visa, além de regularizar e normatizar o transito de veiculos pesados no
centro historico, apontar alternativas compativeis com o problema gerado pelo intenso
fluxo de veiculos” (OLIVEIRA et al, 2010, p.30).

Segundo Oliveira (2010), no documento, consta o impedimento de trafego
de veiculos pesados em 12 ruas do centro historico, o aumento da fiscalizagédo de
transito e uma proposta de humanizagdo da praca Tiradentes, eliminando o
estacionamento que até entéo existia no local (figura 12) e criando um passeio central
para circulacao de pedestres, area esta demarcada e delimitada através de meios-fios
e elevacéo do piso (figura 13). Além dessas medidas, foi também definida e execucao
do projeto de sinalizacdo do centro historico, que deveria racionalizar a sinalizagédo
até entdo presente, e a determinacéo de horarios e locais das operacfes de carga e

descarga, ficando proibidas tais operacdes na praca Tiradentes e na Rua Sao Jose.
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Figura 12: Praca Tiradentes antes das alteracfes do TAC

7 LY e—
Fonte: https://www.em.com.br/app/noticia/gerais/2014/11/17/interna_gerais,590859/estacionamento-
na-praca-tiradentes-em-ouro-preto-continua-liberado.shtml

Apés realizadas as medidas determinadas no projeto, a é&rea de
estacionamento no centro da Praca deixou de existir, porém isto ndo garantiu a
humanizagdo da mesma. O que se observa (figura 13) é a criagcdo de uma grande
area aberta, obedecendo a intencdo de haver passeio central, porém subutilizada,
uma vez que nao ha a previsdo mecanismos de permanéncia dos pedestres na praca,

e nem de pontos de travessia dos pedestres do centro da praca para as calcadas.

Figura .;3: Praca Tiradentes apdés modificagfes do TAC

A

Fonte: https://www.tvcaete.com.br/noticia/79/museu-da-inconfidencia-em-ouro-preto-tem-nova-direcao
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A eliminacdo do estacionamento de veiculos nessa regido e,
principalmente, a proibicdo do trafego de veiculos pesados responde positivamente a
uma demanda antiga da cidade, que sofreu com acidentes que ameacavam O
patriménio histérico da cidade (KATTAH, 2008).
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7 A APROPRIACAO DAS PRACAS HISTORICAS EM MARIANA E DIAMANTINA

A premissa de priorizar as pessoas e ndo os veiculos, defendida pelo
Ministério das Cidades no PlanMob (2007) e no PNUD (2004) est4 presente nas
legislacbes municipais pertinentes, apesar de nao ser observada na pratica.

A legislacéo evidencia a importancia da preservacao do patrimonio histérico
e cultural, da necessidade de desenvolvimento da cidade, e da mobilidade urbana
sustentavel. Essas questdes devem ser consideradas em todo o perimetro urbano, no
entanto, devido a importancia cultural e caracteristica de local de convivéncia das
pracas, uma atencao especial faz-se necessaria. Para Robba e Macedo, “pracas sao
espacos livres publicos urbanos destinados ao lazer e ao convivio da populagéo,
acessiveis aos cidadaos e livres de veiculos” (ROBBA e MACEDO, 2002, p.17). Ainda
de acordo com Robba e Macedo (2002), a populacao se afastou dos ambientes livres
publicos a medida em que foram aumentando o namero de carros e pessoas nhas
cidades, a violéncia e a degradacao do ecossistema urbano, o que culmina na perda
de significado do espaco publico.

Algumas cidades histéricas mineiras conseguiram preservar ou restaurar
espacos publicos, mantendo seu significado e atraindo tanto a populagéo local quanto
0S turistas para estas pragcas. Sdo exemplos a Praca Minas Gerais, em Mariana
(figuras 10 e 11) e a Praga do Mercado Velho, em Diamantina (figura 12), que serao

analisadas a seguir, com vistas a trazer subsidios para o projeto a ser proposto.

7.1 Praca Minas Gerais

A Praca Minas Gerais (antiga Praca do Pelourinho), € um espaco iconico
da cidade de Mariana, por abrigar um conjunto arquitetbnico emblemético, com suas
igrejas em estilo barroco (figura 14), além da presenca do pelourinho ao centro e da
antiga Casa de Camara e Cadeia, atual Camara Municipal (MORAES, da SILVA E
GANDARA, 2018).
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Figura 14: Praca Minas Gerais, Mariana-MG

Fonte: https:/www.flickr.com/search/?textzpra%C3%A7a%20minas%ZOgerais

Moraes, da Silva e Gandara (2018) salientam que a Praca Minas Gerais
possui calcamento de pedra e ndo ha no local mobiliario urbano, o que faz com que
0os moradores e turistas facam uso das escadarias das igrejas como lugar de
permanéncia. A amplitude do local, juntamente com sua importancia historica, faz da
Praca Minas Gerais um ponto de recebimento de “eventos sociais, civicos e politicos
(...). Aléem de festivais e apresentagdes artisticas, é onde ocorre uma das solenidades
mais significativas do Estado. No dia de Minas (...) a capital mineira é simbolicamente
transferida para Mariana em 16 de julho.” (MORAES, da SILVA E GANDARA, 2018)


https://www.flickr.com/search/?text=pra%C3%A7a%20minas%20gerais
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Figura 15: Dia de Minas na Praca Minas Gerais

\

Fonte: Moraes, da Silva e Gandara (2018)

Por seu aspecto de grande importancia histérica e por suas caracteristicas
fisicas, percebe-se ampla semelhanca entre as pracas Tiradentes e Minas Gerais, que
levam os locais a terem usos também semelhantes, como locais de reunido de publico

para grandes eventos, mas pouco utilizados no dia-a-dia dos sitios historicos.

7.2 Pracado Mercado Velho

O Mercado Municipal de Diamantina (conhecido como Mercado Velho) foi
construido em 1835, no antigo Largo da Cavalhada Nova, atual Praca Bardo de
Guaicui. Referéncia no espaco urbano historico, foi tombado pelo IPHAN em 1950 e
€ considerado um icone por sua caracteristica arquitetbnica, e cuja localizacdo
propiciou a formagdo do centro urbano e sua fungdo socioeconOmica para a
populacdo local. Construido para ser de residéncia do Tenente Joaquim Casimiro
Lages (figura 17), serviu, também, como rancho, conhecido como “Intendéncia dos
Lages”, para o descanso dos tropeiros, trocas comerciais e abastecimento de suas
tropas de cavalos ou mulas. O local passou a atrair tropeiros vindos do nordeste e do
norte de Minas e que passavam por Diamantina e outros moradores do municipio ou

arredores, tornando-se referéncia regional. (MARTINS, 2010)
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Fonte: Google Street View
Ainda hoje o local é de grande importancia para 0 municipio,
permanecendo até os dias de hoje como monumento destacado de Diamantina

(MARTINS, 2010).

Figura 17: Praca do Mercado Velho, Diamantina - MG

7 Yy W N

Fonte: https://www.ipadvisr.com.br/LocationPhotoDirectLink-9303380-2389999-i335965809-
Mercado_Municipal_dos_Tropeiros-Diamantina_State of Minas_Gerais.html

A Pracga onde se localiza o Mercado Velho € hoje palco de feiras e eventos
culturais, mantendo sua importancia histoérica como ponto turistico e local de reunido

de pessoas. Por ser local amplo, a realizacdo de eventos é facilitada. Ainda assim,
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diferentemente do que se vé nas Pracas Tiradentes, em Ouro Preto, e Minas Gerais,
em Mariana, a Praca Bardo de Guaicui possui, ainda que em pequeno numero,
assentos e arvores (figura 16), o que colabora para a permanéncia de visitantes e

moradores em dias nao festivos.
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8 PROPOSTA DE IMPLANTACAO DE TESTES OPERACIONAIS NA PRACA
TIRADENTES

A ideia de mobilidade, centrada nas pessoas que transitam € ponto principal
a ser considerado numa politica de desenvolvimento urbano que busque a
producéo de cidades justas, de cidades para todos, que respeitem a liberdade
fundamental de ir e vir, que possibilitem a satisfacdo individual e coletiva em
atingir os destinos desejados, as necessidades e prazeres cotidianos.
(MINISTERIO DAS CIDADES, 2004, p.14)

Para elaborar a proposta de testes operacionais na Praca Tiradentes foram
estudadas as diretrizes e determinacdes legislativas e de politicas publicas,
apresentadas no item 6 neste trabalho. Foram também avaliadas as pracas Minas
Gerais e Bardo de Guaicui, além de realizadas entrevistas semiestruturadas com
usuarios da Praca Tiradentes. Com estes dados, busca-se entender as demandas da
populacdo e analisar como estas sdo tratadas na legislacdo e, ainda, como séo
tratadas essas questdes em outras pracas de semelhante valor historico, turistico e
patrimonial.

Em se tratando da legislacdo, o principal ponto observado é a priorizacao
das pessoas sobre os veiculos, ou seja, dos pedestres sobre os demais meios de
transporte. O quadro 1 abaixo mostra a ordem de prioridades que pode ser obtida ao
se analisar os aspectos legais da mobilidade.

Ty
Modos de
transporte Pedestres;
nao Ciclistas
motorizados
- N
Transporte
publico
Modos de ——
transporte
motorizados e ~
Transporte
individual

Quadro 1: hierarquizacdo dos meios de transporte elaborado pela autora

O quadro 2 traz uma abreviacdo de como séo tratadas, na legislacéao
observada, as questdes de conservacdo do patrimonio histérico, urbanistico e

arquitetdénico e de seguranca nos deslocamentos - tanto de veiculos motorizados
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guanto de pedestres — uma vez que foram estes os temas de maior controvérsia entre

0S entrevistados.

CONSERVACAO DO
PATRIMONIO

SEGURANCA NOS DESLOCAMENTOS

PEDESTRES

VEICULOS

PLANO DIRETOR

Restricao e controle de

acesso e circulacdo em

ddeterminados lugares
e horérios

Padrdo acessivel de
cal¢cadas e ligacdo
entre diferentes pontos
da cidade

Dedicac¢do de espagos
exclusivos nas vias para
senicos de transporte
publico

LEI DE
PARCELAMENTO

Presernvacao das
caracteristicas
arquiteténicas e
manutencao do sistema
construtivo e
permeabilidade das vias

As intervencdes devem prover melhoria na
gualidade de via e no ambiente urbano

CODIGO DE
POSTURAS

Podera ser permitida a
colocacédo de caderas e
mesas nos passeios
publicos, obedecidas as
exigencias

Nao trata do assunto

TERMO DE
AJUSTAMENTO DE

CONDUTAS

Eliminac&o total de
estacionamento de
veiculos na area central

Criac&o de passeio
central para circulagao
de pedestres com
demarcacéao e
delimitacdo desses
espacos

Proibicdo de transito de
veiculos pesados no
centro histérico e
recionalizacéo da
sinalizacéo

Quadro 2: Compilagéo de diretrizes legais sobre a mobilidade na Praca Tiradentes
elaborada pela autora

Ao observar a Praca Tiradentes e o comportamento de seus usuarios,

percebe-se que a administracdo publica falha em implantar alguns dos aspectos

determinados em

lei.

A premissa de priorizar os pedestres sobre os veiculos

automotores ndo é posta em pratica, o que prejudica a seguranca de quem opta por

transitar a pé. Os transportes publicos também deveriam ter prioridade sobre os

veiculos particulares, porém esta premissa também nédo € observada na pratica,
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fazendo com que o transito local seja intenso e que haja, mesmo com a proibicao de
estacionamento na area central da praca, uma grande quantidade de carros no local.

A restricdo e controle do acesso de veiculos em carater temporario sé
existe nos momentos em que ha grandes eventos na praga Tiradentes, como shows
e festivais. Nestes momentos, ha reorganizacao e redirecionamento do transito, que
contam com a colocacao de estruturas e placas temporarias e presenca de agentes
de trnsito. Em outros locais da cidade, porém, ja € comum o fechamento de ruas sem
a motivagcdo de eventos de grande porte. Importantes sitios do centro historico da
cidade — como por exemplo as ruas Getulio Vargas e Sao José, no bairro Rosério, e
as ruas Bernardo de Vasconcelos, Aleijadinho e Praca Antbnio Dias, no bairro Anténio
Dias — foram fechadas alternadamente em alguns domingos entre maio e setembro
de 2019, em um projeto chamado “Corredor Cultural — Entre Jacubas e Mocotés”. De
acordo com o Secretario de Turismo, Industria e Comércio da cidade, Felipe Guerra
(2019), a acéo foi importante para fomentar o turismo e criar oportunidade para os
artistas locais, contribuindo, também, para a preservacédo do patrimdnio de Ouro Preto
(CHAVES, 2019).

Em relacdo as demais pracas publicas analisadas, por meio de uma
pesquisa de campo e de andlises fotograficas, foram observadas as caracteristicas
fisicas das pracas Minas Gerais, Bardo de Guaicui e Tiradentes. O quadro 2 resume
comparativamente o que foi observado nas trés pracas, também de acordo com as

principais questfes levantadas nas entrevistas.



PRACA MINAS GERAIS

PRACA BARAO DE
GUAICUI

PRACA TIRADENTES

PRINCIPAIS
FORMAS DE USO

Atracao turistica;
Recebimento de eventos
sociais, politicos e
civicos.

Espaco de convivéncia;
Recebimento de eventos
sociais, politicos e
civicos; feiras de
alimentos e artesanato.

Atracao turistica;
Recebimento de eventos
sociais, politicos e
civicos.

PERMANENCIA

Auséncia de assentos e
arborizacdo; as pessoas
utilizam as escadarias
das igrejas como
assento

Bancos de praga e
algumas arvores

Auséncia de assentos e
arborizaco; as pessoas
utilizam a base da
estatua de Tiadentes
como assento

MOBILIDADE

Passeios estreitos
(quando ha) e de pedra
rolada; auséncia de
locais de travessia de
pedestre; transito de
wveiculos pouco intenso.

Passeios estreitos;
poucos locais de
travessia de pedestres;
transito de veiculos
intenso.

Passeios estreitos;
auséncia de locais de
travessia de pedestres;
transito de veiculos
intenso.

Quadro 3: Compilagéo de diretrizes legais sobre a mobilidade na Pracga Tiradentes
elaborada pela autora
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As trés pracas analisadas sdo de grande importancia historica e patrimonial

e, portanto, importantes pontos de visitacdo turistica em suas respectivas cidades. A
presenca de mobiliario na praca Bardo de Guaicui, em Diamantina, permite que a
mesma seja frequentada, ainda, pela populacdo local como local de descanso e
convivéncia. Ja o que se observa nas pracas Tiradentes e Minas Gerais é que a
populacao acaba buscando alternativas menos confortaveis para permanecer nesses
locais. Isso demonstra a vontade que as pessoas tém de estenderem suas visitas ou
suas passagens por essas pragcas e, portanto, conclui-se que a colocagcdo de
mobiliario nesses lugares seria bem recebida.

Caracteristica comum as trés pracas, a existéncia de passeios estreitos e
poucos locais de travessia (quando ha) mostram a prioriza¢cado dos modos motorizados

de deslocamento sobre os pedestres.
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8.1 Entrevistacom a populacéo local

O Ministério das Cidades (2004) considera necessaria a ampla participagcéo
da sociedade na proposicao, discusséo e, finalmente, elaboragéo da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana Sustentavel a fim de se ter “uma melhor compreensao daquilo
gue significa e representa a Mobilidade para o desenvolvimento urbano” (Ministério
das Cidades, 2004).

Com o intuito de obter uma compreensao satisfatoria das necessidades de
Mobilidade da Praca Tiradentes, foi elaborada uma entrevista semiestruturada® que
foi respondida pelos comerciantes, trabalhadores, moradores e turistas que
frequentam o local. As entrevistas foram realizadas presencialmente nos dias 7 e 8 de
marco de 2020, no horario da tarde. Na ocasido, foram entrevistadas 10 (dez)
pessoas, sendo cinco selecionadas aleatoriamente entre os transeuntes (destas,
todas eram turistas), e cinco trabalhadores e comerciantes dos arredores (grafico 1).
As mesmas questdes perguntadas nas entrevistas presenciais foram respondidas por
via digital através da ferramenta Formularios Google por 10 (dez) pessoas, entre
atuais moradores (estudantes), e ex-moradores.

As perguntas das entrevistas buscaram caracterizar 0s entrevistados
quanto a forma e frequéncia de utilizacdo da praca Tiradentes e coletar suas
percepcdes em relacdo a mobilidade e aos aspectos patrimoniais da praca. Para isso,
levou em conta os aspectos historicos e de mobilidade urbana abordados neste
trabalho.

Dentre os entrevistados? (excluindo-se os turistas), apenas dois declararam
nao ser ou ter sido frequentadores da regido, tendo visitado a praca apenas como
parte do seu trajeto (grafico 2). Os aspectos turisticos e patrimoniais - como 0s
museus, o0 comércio, a arquitetura das construcdes e a paisagem — sdo considerados
0s pontos mais importantes do local e, para a maioria das pessoas (75%), 0 que mais
atrapalha a experiéncia de visitacdo séo as questdes relacionadas a mobilidade: falta
de seguranca para os pedestres, transito intenso e confuso e a grande quantidade de

carros.

! Entrevista Praca Tiradentes — Apéndice A
2 Entrevistas respondidas — Apéndice B



Gréfico 1: Caracterizagdo dos entrevistados por
forma de utilizacdo da praca
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Gréfico 2: Caracterizacdo dos entrevistados
por frequéncia de utilizacdo da praca

Utilizacdo do comércio ou demais estruturas N3o frequenta/frequentou

Turista Apenas como parte do trajeto
Pouco

W Muito

Visitacdo (no caso de moradores da cidade)

m Comerciante/trabalhador local

Motivo
Frequéncia

e — TR

0 2 4 6 8 10 0 2 4 6 8 10 12 14
Fonte: Dados da pesquisa, 2020 Fonte: Dados da pesquisa, 2020

Gréfico 3: Caracterizacdo dos entrevistados por faixa etaria

me0+ 40-50 30-40

20-30 m10-20

Idade

|

0 2 4 6 8 10
Fonte: Dados da pesquisa, 2020

Nas entrevistas, ficou evidente a insatisfagdo dos usuarios com as atuais
condicbes de mobilidade do local. A quase totalidade dos entrevistados declarou
considerar dificil o transito tanto de carros quanto de pedestres, seja pela falta de
sinalizacao, pelo excesso de veiculos ou, ainda, pela largura estreita das calcadas
gue obriga os pedestres a, muitas vezes, andarem pelas ruas. A maior parte dos que
responderam a entrevista (83%) acreditam que melhorias na mobilidade do local
influenciariam positivamente na intensidade do fluxo de turistas que andam pela
praca.

Em relacdo a permanéncia das pessoas na praga, as opinides dos
entrevistados se dividem: 58% sao favoraveis a colocacdo de estruturas de
permanéncia, enquanto 42% acreditam que essa medida nao deveria ser
implementada, uma vez que h& preocupagdo com a descaracterizacdo do local

historico.
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Ja sobre a limitacdo de trafego de veiculos em periodos de intenso fluxo
turistico, a maioria dos entrevistados (67%) acredita que seria uma medida positiva,
capaz de estimular a permanéncia de pessoas na area publica, mas ha preocupacao
com a necessidade de veiculos transitarem em regifes criticas para a locomocao.

Ao final da entrevista, foi perguntado quais alteracbes ou medidas os
entrevistados acreditavam que deveriam ser feitas para a melhorias na mobilidade
urbana dessa regiao. Dos 20 (vinte) entrevistados, 5 (cinco) ndo souberam opinar; do
total dos que responderam, as medidas mais sugeridas foram a reducéo ou limitagao
do fluxo de veiculos (6 sugestbes), melhorias na sinalizacdo, tais como faixas de
pedestre e semaforos (5 sugestdes), fechamento esporadico das ruas, mantendo a

circulacao apenas de pedestres (5 sugestdes), entre outras.

8.2 Identificacdo dos problemas e possiveis solucdes

De acordo com o que foi observado a partir do estudo da legislacao
pertinente, da andalise da paisagem histérica de Ouro Preto e das demais pracas
estudadas, e com o levantamento feito por meio das entrevistas, foi possivel delinear
0s principais problemas relativos a mobilidade urbana existentes na Praca Tiradentes

para, entdo, propor alteracdes atraves de testes operacionais no local.
8.2.1 Grande fluxo de veiculos

Principal incbmodo apontado nas entrevistas, a grande quantidade de
veiculos na praca € vista como fonte de inseguranca para os pedestres e atrapalha a
experiencia visual dos visitantes.

O encontro das duas principais vias de acesso ao centro do municipio de
Ouro Preto acontece na Praca Tiradentes, pelas ruas Padre Rolim e Conselheiro
Quintiliano, que se torna Bardo de Camargos no quarteirdo da Escola de Minas, e
recebem o trafego proveniente da BR-356 e do municipio de Mariana,

respectivamente.
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A BR-356 liga municipios de Belo Horizonte, em Minas Gerais, e Sao Joao
da Barra, no Rio de Janeiro, circundando o municipio de Ouro Preto, como visto na
figura 14 abaixo. Para aqueles que chegam a cidade, mas ndo se encaminham ao
centro, e para quem se encaminha em direcdo a Mariana, ndo € necessario passar

pelo centro da cidade, uma vez que, continuando na BR-356, tem-se acesso ao bairro
ouro-pretano da Bauxita e a Mariana diretamente.

Figura 19: R-356 no entorno de Ouro Preto

Fonte: Google Maps
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Outros caminhos de acesso para 0s motoristas que vao ao centro historico
de Ouro Preto, evitando a passagem pela Praca, sdo as ruas Dr. Fortunato de
Menezes - que da acesso aos bairros Cabecas, Agua Limpa e, logo abaixo Rosario e
Pilar — e S&o Francisco de Paula — esta desce diretamente ao bairro Rosario —, ambas
provenientes da rua Padre Rolim. O bairro Antdnio Dias, também importante local
turistico e comercial da cidade, pode ser acessado tanto através dos caminhos ja
citados quanto pela Av. Lima Janior, conhecida como Volta do Vento, que por sua vez
tem seu acesso pela BR-356.

8.2.2 Transito confuso e inseguro

Dentre as medidas necesséarias a melhora do trafego de veiculos pelo
centro histérico de Ouro Preto, o Termo de Ajustamento de Conduta previa a
“‘humanizacédo da Praca Tiradentes, com a eliminacdo total de estacionamento de
veiculos entre a fachada do Museu da Inconfidéncia e a estatua de Tiradentes e
criacdo de um passeio central para a circulacao de pedestres na area abarcada entre
a estatua de Tiradentes e a antiga Escola de Minas (...)" (OURO PRETO, 2008, p. 9)
no entanto, o passeio central criado ndo alcanca a Escola de minas, ndo havendo
naquele ponto ou em outro qualquer da Praca, passagem de pedestres entre 0s
passeios laterais e o central, o que, juntamente com a sinalizacéo insuficiente, dificulta
e torna inseguro o transito de pedestres.

Nas entrevistas, 0 aspecto da inseguranca e confusdo no transito foi citado

como consequéncia da falta de sinalizacdo e quantidade excessiva de veiculos.

8.2.3 Inexisténcia de locais de permanéncia

7

Como a praca historica € utilizada como local de reunido de publico,
recebendo shows, comicios, mostras de cinema, entre outros eventos, a colocacao
de estruturas moveis mostra-se eficaz também no sentido de n&o dificultar ou impedir
a realizacdo de tais eventos, além de atender a preocupacdo que os entrevistados
demonstraram com a possivel descaracterizacdo do local caso fossem instaladas
estruturas de permanéncia fixas — dos 20 (vinte) entrevistados, 8 (oito) disseram ser

contrarios a colocacdo dessas estruturas na praca, sendo que destes, 5 (cinco)
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afirmaram ter esta opinido em favor da manutencao das caracteristicas do local.

8.3 Proposta de testes operacionais

A proposta a seguir foi feita com o intuito de atender as demandas de
mobilidade urbana sustentavel da praca Tiradentes observadas neste trabalho, de
acordo com as diretrizes do PNUD, do Plano Diretor, da lei de Uso e Ocupacao do
solo e do Cdédigo de posturas de Ouro preto, bem como do TAC de 2008.

A previsdo do projeto é de que os testes operacionais tenham a duracdo
de 6 (seis) meses. Havendo boa aceitagdo do comércio, turismo e comunidade local,
o projeto pode ser estendido por mais tempo. Os impactos — positivos e negativos -
deverédo ser avaliados ao longo deste periodo e a partir de um diagnéstico poderao
ser propostos ajustes, modificacbes ou supressdo de dispositivos, sem que haja
graves consequéncias financeiras, uma vez que as modificacdes implementadas nao
Sd0 onerosas ou permanentes.

A mesma logistica utilizada em outras ocasides de fechamento de ruas - e
da prépria praca Tiradentes quando da realizacdo de eventos - serd imprescindivel
para os testes. Portanto, para a implantacdo do projeto é necessario 0 apoio da
Prefeitura de Ouro Preto, que através da Guarda Municipal devera disponibilizar
agentes de transito para orientacdo dos motoristas, bem como dos equipamentos
necessarios ao fechamento das ruas. A prefeitura também devera autorizar, através
da Secretaria Municipal de Cultura e Patrimbnio, a implantacdo dos testes
operacionais e disponibilizar os recursos para a compra dos materiais citados nos
itens 7.3.2 e 7.3.3 abaixo.

8.3.1 Fechamento de ruas aos domingos e feriados

A interdicdo de transito na praca Tiradentes € comum na ocasido de
realizacdo eventos no local (figura 19), ndo causando, portanto, grandes transtornos
e sendo medida conhecida pela prefeitura e 6rgdos municipais, bem como pela
populacao. O fechamento de ruas aqui proposto ocorreria de forma similar (figura 20),
com a interdicdo, na altura da praca, das ruas Conde de Bobadela (rua Direita),
Senador Rocha Lagoa (rua das Flores), Claudio Manoel, Brigadeiro Musqueira e
Antonio Pereira. O transito nas ruas Padre Rolim e Conselheiro Quintiliano

permaneceria, mas com a orientacdo — através de faixas de transito temporarias
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colocadas nas entradas da cidade e nos acessos aos bairros — para os motoristas, do

caminho a percorrer.

Figura 20: Mapa com orientagdes de alteragdes no transito no carnaval de Ouro Preto, 2006

IR0 TRANSITO . ORIENTACOES
( &, das 12h de 24/02 as 12h de 01/03
+ = L / l';‘., .’ 4

— Estacionamento Proibido
w érea de Fechamento

@ Posto de Controle

= Transporte Coletivo

-mq;-dwu-mm-mnaqm@

P — 7

Fonte: https://mapasblog.blogspot.com/201_1/03/mapas-de-ouro-preto-mg.html

Seguindo o exemplo da figura 19, propde-se que seja feito e divulgado
mapa semelhante, mostrando os pontos e trajetos das linhas de 6nibus, os desvios

no transito, os locais de estacionamento permitido e a area de fechamento.


https://mapasblog.blogspot.com/2011/03/mapas-de-ouro-preto-mg.html
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Figura 21: Mapa com orientacdes de alteracdes no transito nos testes operacionais
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As demais ruas continuam com transito normal de veiculos

A circulacao entre as regioes dos bairros Pilar e Antonio

dias deverd ser feita pela Rua dos Inconfidentes

Fonte: elaborado pela autora

Nos locais determinados como transito restrito, sera permitida a circulacéo
de veiculos de residentes destes locais e de pessoas com deficiéncia ou mobilidade

reduzida.
8.3.2 Sinalética temporaria: faixa de pedestres e placas de transito

Uma vez que na proposta de testes operacionais ha a manutencédo do

trafego de veiculos na via em frente a Escola de Minas, entre as ruas Padre Rolim e


https://mapasblog.blogspot.com/2011/03/mapas-de-ouro-preto-mg.html
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Conselheiro Quintiliano, se faz necesséaria a atencdo a seguranca dos pedestres
nessa travessia, que deve ser feita com a colocacdo de estrutura temporaria que
demarque o local de travessia dos pedestres. Sugere-se, portanto o emprego de duas
lombadas de borracha, que deveréo ser colocadas de forma adequada, em frente a
Escola de Minas (figuras 20 e 21).

Figura 23: Travessia entre Escola de Minas e
Figura 22: Lombada de borracha canteiro central, praca Tiradentes

Fonte: 2
https://mapaseg.commercesuite.com.br/lomba Fonte: arquvo pessoa
da-de-borracha-quebra-molas-pr-134-
388444.htm

A figura 22 abaixo mostra a projecao resultante da colocacdo das

lombadas, formando um local seguro para a travessia de pedestres.

Figura 24: Travessia entre Escola de Minas e canteiro centra na proposta de testes operacionais

Fonte: elaborado pela autora

Além da sinalizacdo temporaria horizontal, € necessaria a previsdo de

sinalizacdo vertical® contendo as indicacdes para duas modalidades de acesso: por

8 Projeto de sinalizacao vertical — Apéndice C


https://mapaseg.commercesuite.com.br/lombada-de-borracha-quebra-molas-pr-134-388444.htm
https://mapaseg.commercesuite.com.br/lombada-de-borracha-quebra-molas-pr-134-388444.htm
https://mapaseg.commercesuite.com.br/lombada-de-borracha-quebra-molas-pr-134-388444.htm
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veiculos motorizados — sobre os desvios que devem ser feitos — e a pé — sobre as
rotas turisticas e circulacdo de 6nibus. A sinalética proposta segue as orientacdes do
Guia Brasileiro de Sinalizacdo Turistica (EMPRESA BRASILEIRA DE TURISMO,
2001) e do Manual Brasileiro de Sinalizac&o de Transito (CONSELHO NACIONAL DE
TRANSITO, 2014) quanto as definicdes e ao padrdo (forma e cores) das placas

temporarias.

a) Sinalizacao de acesso por veiculos motorizados:

As placas de sinalizacdo das rotas alternativas seguirdo o padrdo das
placas definitivas a fim de que ndo haja descaracterizacéo na cidade; no entanto, por
se tratar de sinalizacao temporaria, as placas poderéao ser feitas de material adequado
a esse uso, como a lona. Serdo colocadas, além das placas temporarias, faixas com
a indicacdo de transito fechado para veiculos nas ruas que dao acesso a praca
Tiradentes, em pontos anteriores aos desvios.

As indicacOes de desvios serdo colocadas de acordo com o projeto
apresentado no apéndice C e seguirdo o padrao indicado nas figuras 23 e 24.

Figura 25: Exemplo de placa indicativa de rota

de veiculos na rua dos Inconfidentes ) S )
Figura 26: faixa indicativa de transito fechado

na praca Tiradentes

Centro Histérico [[] 4*
. ATE Ng ﬁo Praga Tiradentes fechada

Centro =) MOTORISTAS Atengio aos desvios

B. Rosario

Fonte: elaborado pela autora

Fonte: adaptado pela autora

b) Sinalizacdo de acesso a pé:

Ainda de acordo com o Guia Brasileiro de Sinalizacdo Turistica (EMPRESA
BRASILEIRA DE TURISMO, 2001), a sinalizac&o vertical para os pedestres podera
ser feita também em lona. A figura 25 mostra um exemplo desta sinalizagéo, a ser

utilizada no fechamento da rua Direita.
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Figura 27: Exemplo de placa indicativa de rota de pedestres na rua Direita

4 Igreja N. Senhora
do Carmo

4 Museuda
Inconfidencia

4 Cémara Municipal

1 Escola de Minas

Fonte: adaptado pela autora

8.3.3 Fiscalizacdo de transito

A fiscalizacdo de transito nos testes operacionais visa impedir que veiculos
nao autorizados circulem em determinados espacos, ajudar os motoristas a tragarem
suas rotas alternativas e informar os locais de estacionamento permitido. Portanto,
agentes de transito da guarda municipal de Ouro Preto deverdo dar apoio em todas

as ruas que dao acesso a praca Tiradentes.

8.3.4 Hierarquizagao das vias

A hierarquizagéo das vias é adotada através da priorizacdo do uso das vias
pelos pedestres, seguidos pelos veiculos coletivos, e, entdo, pelos veiculos
particulares. Na proposta de fechamento da praca para o usufruto de pedestres
(primeiros na hierarquia das vias), atentou-se a oferta de transporte automotivo (sendo
os 6nibus os segundos na hierarquia e 0s carros e motos, 0s terceiros), uma vez que

€ uma preocupacao do projeto a democratizacdo do espaco, ou seja, todas as
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pessoas, de variadas classes sociais e condi¢cfes fisicas, devem ser capazes de

utilizar o espaco.

8.3.5 Colocacédo de mobiliario naregido central da praca

Com o intuito de promover a permanéncia de pessoas sem impossibilitar o
uso da praca como local de eventos, a colocacdo de mobilidrio € proposta nos
mesmos dias e horarios em que a mesma for fechada, e pelo mesmo periodo na fase
de testes. As mesas, cadeiras e sombrinhas (figura 27) ndo devem ocupar todo o
espaco da praca, uma vez que deve ser permitido - e incentivado - o transito de
pessoas. A configuracdo é indicada na figura 26, com a proposta de que as mesas e
cadeiras ocupem o passeio central da praca, deixando as vias livres para a circulacao
de pedestres e simulando, assim, um alargamento ficticio das calcadas. Os
comerciantes locais podem contribuir, auxiliando na boa conservacdo dos moveis,
tendo em vista que serdo estes os maiores beneficiarios da medida, a semelhanca do
gue ocorreu na experiéncia de Sadik-Khan em Nova York.



Figura 28: Layout da intervencgédo na pracga
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Fonte: elaborado pela autora

Figura 29: Exemplo de conjunto mesas e cadeiras em frente ao Museu da Inconfidéncia

Fonte: elaborado pela autora
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8.3.6 Impactos previstos

A proposta dos testes operacionais foi feita com o intuito de minimizar os
impactos negativos de uma intervencdo urbana, tais como obras demoradas e
onerosas, possiveis falhas de projetos e rejeicdo por parte da populacao. A utilizacdo
de equipamentos moéveis busca desonerar as modificacdes e testar as propostas em
relagdo a segurancga, economia e eficiéncia nos transportes. Ainda assim, antecipa-se
que pode haver impactos negativos tais como o aumento do trafego de veiculos em
outros locais da cidade. Para neutralizar essa questdo, € necessario que o transporte
publico acompanhe as alteracdes e que, entdo, seja disponibilizado este transporte
de forma satisfatéria e suficiente, permitindo a ades@o daqueles que utilizam os
transportes motorizados individuais.

Como impactos positivos, espera-se o aumento do fluxo de pessoas a pé, que
deve acarretar, a exemplo do que ocorreu em Nova York, um aumento nas vendas do
comércio local, bem como da visitagdo aos pontos turisticos no entorno da praca:
Museu da Inconfidéncia, da Escola de Minas e Igreja Nossa Senhora do Carmo.
Também se almeja que a experiencia possa incentivar o poder publico a priorizar os

pedestres, também em outros pontos da cidade e em outras ocasides.
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9 CONSIDERACOES FINAIS

Entendendo a praca publica como um importante local de manifestacao
social, cultural e politica, simbolo historico e ponto crucial para o turismo e comércio
de Ouro Preto, busca-se obter desse espaco um local democratico e humanizado,
onde devem ser controlados os impactos negativos das atividades ali presentes e
estimulado o uso e a permanéncia das pessoas. Para tanto, sdo essenciais as no¢oes
de mobilidade urbana sustentavel, que trazem as pessoas para o primeiro plano,
priorizando 0os meios de transporte ndo motorizados bem como a seguranca dos
pedestres.

A Praca Tiradentes, além de estar localizada em ponto importante de
ligac&o na cidade de Ouro Preto, tem no patrimdnio histérico e arquitetdnico sua maior
importancia. Cercada por constru¢cdes imponentes e comércio atuante, o local é
passagem imprescindivel tanto para turistas como para moradores da cidade.

No que tange a mobilidade, a legislacdo atual é satisfatéria ao pretender
garantir aos usuarios uma boa experiéncia. Tanto o Plano Diretor de Mobilidade
Urbana do Municipio de Ouro Preto quanto a Lei de Ocupacéo e Uso do Solo buscam
priorizar o deslocamento de pedestres, mantendo as caracteristicas arquitetdnicas e
histéricas da cidade ambos de acordo com as diretrizes do Plano Nacional de
Desenvolvimento Urbano. A manutencdo de tais elementos é também tratada no
Cddigo de Posturas de Ouro Preto, que prevé a utilizacdo dos espacgos publicos sem
danificar a paisagem tombada. O Termo de Ajustamento de Condutas buscou por sua
vez, em 2008, humanizar a Praca Tiradentes dando, também, prioridade aos
pedestres em suas determinacdes.

No entanto, ao observar o local e tendo a confirmagcdo nas respostas das
entrevistas, as propostas e diretrizes presentes nas leis ndo foram colocadas em
pratica por completo, resultando em um transito confuso, inseguro e desumano na
regido estudada. As entrevistas mostraram a insatisfacdo dos usuarios com a praca
Tiradentes e seu entendimento quanto a necessidade de preocupacdo com o
patriménio histérico e arquitetdnico. Os entrevistados consideram a praca um local
importante na cidade e acreditam que ha a necessidade de melhorias, mas desde que
nao haja descaracterizacao do espaco.

As propostas de testes operacionais apresentadas buscaram sanar as

deficiéncias encontradas de maneira que, se postas em pratica, tenham baixo custo e
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celeridade, podendo ser revertidas a qualquer momento caso nao se provem
eficientes social e economicamente. O projeto levou em consideracdo os pontos
levantados nas entrevistas — como a falta de locais de permanéncia para as pessoas,
as dificuldades na circulacdo de pessoas e a inseguranca nos deslocamentos - e teve
como suporte a experiéncia de Sadik-Khan na Times Square, em Nova York,
utilizando os mesmos principios deste, aplicados a Ouro Preto. A colocacao de placas
de transito para pedestres e motoristas em locais estratégicos da cidade se antecipa
a possiveis transtornos causados pelo fechamento de uma érea de circulacao intensa,
como é a praca Tiradentes.

Por serem feitos com equipamentos moveis, 0s testes operacionais se
mostram satisfatorios do ponto de vista da sustentabilidade, uma vez que dispensam
obras de infraestrutura e que causam, por sua vez, grandes impactos ambientais,
sociais e econbmicos. Em suma, a proposta busca criar alteracbes pequenas, porém
significativas, e tem sua viabilidade comprovada, uma vez que grande parte das

medidas aqui propostas ja é conhecida e experimentada em outras oportunidades.
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APENDICE A - Entrevista: Praca Tiradentes, Ouro Preto — MG

| ESCOLA DE ARQUITETURA E DESIGN

IEHHEI UNIVERSIDADE FEDERAL DE MINAS GERAIS
ganie Curso de Especializagdo em Sustentabilidade do Ambiente Construido

maG

Essa entrevista busca investigar quais sao as percepcdes do usuario com
relacdo a mobilidade urbana e qual sua opinido a respeito de possiveis alteracfes no
ambiente da praca Tiradentes, em Ouro Preto, MG. A entrevista € parte da pesquisa
de campo desenvolvida para o estudo de caso alvo da monografia “Mobilidade
Sustentavel na Cidade Histérica de Ouro Preto: Proposta de Alteracdes no Sistema
Existente Através de Testes Operacionais”.

Na entrevista semiestruturada em que o objetivo principal seré a flexibilidade
para aprofundar questdes e captar a opinido dos visitantes, as perguntas relacionadas

servem de guia norteador para averiguar as informacdes necessarias.

Entrevista n°
Qualificacao do Entrevistado

Idade Motivo de Visitacao

Frequéncia de Visitacéo Morador ou turista

Vocé considera a mobilidade na praca Tiradentes satisfatoria? Por qué?
Qual a sua opinido sobre a mobilidade de pedestres na praca, é satisfatoria?
Ha equilibrio entre veiculos e pedestres?

O que te agrada na praca Tiradentes?

E o que mais te incomoda?

o gk wbh e

Gostaria que fossem instaladas estruturas de permanéncia de pessoas ha

praga?

7. Acredita que melhorias de mobilidade na regido influenciariam na intensidade
de fluxo de pessoas?

8. Acredita que limitar o trafego de veiculos aos finais de semana e/ou feriados

(periodos de intenso fluxo turistico) na regiao seria positivo?

9. Quais alteracdes vocé sugere para a regiao do ponto de vista da mobilidade?



63

APENDICE B - Respostas das Entrevistas: Praca Tiradentes, Ouro Preto — MG
Entrevistas realizadas nos dias 07/03/2020 (sabado) e 08/03/2020 (domingo).

Entrevista n° 01

Caracterizacéo do entrevistado:

Idade: | 26 Frequencia de visitacdo |Alta

Turista Motivo de visitacdo Turismo

Respostas:

01

Nao. Mal sinalizado e transito confuso. Mas as vias estdo em condi¢8es satisfatérias.

02

As calcadas sao estreitas pela quantidade de pedestres presentes na pragca, mas nao considero o
tréfeqo sequro.

03

N&o. Muitos carros.

04

A arquitetura.

05

Os carros que atrapalham a experiéncia visual.

06

Seria 6timo.

07

Definitivamente.

08

Sim.

09

Limitag&o do nimero de veiculos.

Entrevista n° 02

Caracterizacdo do entrevistado:

Idade: | 33 Frequencia de visitagcdo |Alta

Turista Motivo de visitagao Turismo

Respostas:

01

Razoawel, mas dentro do esperado por ser cidade histérica e da arquitetura. Porém, no geral, é
positivo.

02

Satisfatorio, por ser uma cidade histérica, com limitagGes arquiteténicas e com relevo acidentado.

03

Sim.

04

A presernvacao em geral.

05

Nada.

06

Talvez algum banco, desde que ndo atrapalhe a circulacdo de pessoas.

07

Nao. Ouro Preto, em geral, tem caracteristicas préprias. Ruas, cal¢adas e relewo ndo favorecem a
mobilidade, tampouco o fluxo.

08

Sim.

09

Fechar a praga aos domingos, por exemplo somente para pedestres seria interessante.
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Entrevista n° 03

Caracterizacdo do entrevistado:

Idade: | 39 Frequencia de visitacdo |Alta

Morador Motivo de visitacao Trabalho

Respostas:

01

Nao. O transito da Praca Tiradentes é cadtico, deixando tanto os motoristas quanto os pedestres
a mercé da boa wontade do outro para que a mobilidade flua.

02

Nao. As calgcadas sé&o estreitas e ha maioria das vezes as pessoas ficam ocupando espaco
nelas, como por exemplo 0s taxistas, as pessoas que ficam oferecendo turismo ou restaurantes,
etc.

03

Sim.

04

A beleza de todos seus pontos turisticos.

05

O calgcamento.

06

N&o. Acredito que perderia a esséncia do local.

07

Com certeza.

08

Acredito que ndo. Ouro Preto a pesar de ser uma cidade turistica, também é uma cidade
universitaria em que muitas pessoas ainda precisam circular pela praca diariamente,
principalmente por transporte publico.

09

Acredito que a m&o dupla em alguns casos - na praca e para chegar nela - causam muito trafego
e confusdo nas pessoas que ndo sdo de Ouro Preto. Acho que a poderia ser fechada para carros
apenas na ocasido de algum evento.

Entrevista n°® 04

Caracterizagdo do entrevistado:

Idade: | 42 Frequencia de visitagdo |Alta

Morador Motivo de visitacdo Trabalho

Respostas:

01

E dificil transitar, o transito ndo tem sinalizag&o, as condicoes da via s&o ruins para trafego de
wveiculos e pedestres.

02

Nao é satisfatoria. A falta de sinalizacao prejudica muito a mobilidade na praca. Um trafego
wveiculos sem a devida sinalizagdo pde em risco a vida dos pedestres.

03

Nao, [o transito de veiculos] € muito intenso.

04

A paisagem.

05

A falta de sinalizacao para o trafego de \eiculos e pedestres.

06

Nao.

07

Sim.

08

Sim.

09

Sinalizag&o das vias.
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Entrevista n° 05

Caracterizacdo do entrevistado:

Idade: | 38 Frequencia de visitacdo |Alta

Morador Motivo de visitacao Trabalho

Respostas:

01

Nao é facil. O transito é muito mal sinalizado e as condi¢cGes de via sdo ruins.

02

Nao é satisfatéria, pois pelo fato de que transito é mal sinalizado, atravessar a rua é dificil e
perigoso. As calgadas sdo muito estreitas e em muitos pontos ocupada pelo comércio o que
evidencia a dificuldade em transitar pela regiéo.

03

Nao.

04

Comércio, pontos culturais, restaurantes.

05

Dificuldade em transitar em seguranca (sem faixas de pedestre, seméforos, etc).

06

Com certeza.

07

Sim.

08

Talvez.

09

Agentes de transito para que haja seguranca na mobilidade de pessoas e carros e sinalizac6es,
como faixa de pedestres e semaforos.

Entrevista n° 06

Caracterizacdo do entrevistado:

Idade: | 41 Frequencia de visitagdo |Apenas como parte do trajeto

Morador Motivo de visitacdo Trabalho

Respostas:

01

N&o, o transito € muito mal sinalizado.

02

O passeio sempre esta cheio, é pequeno. Sempre temos que andar pela rua, o que é perigoso.

03

N&o. Tem mais carros que pessoas.

04

Os pontos turisticos, escola de minas, museu, igrejas, etc.

05

O grande fluxo de pessoas e carros.

06

Sim, ia ser 6timo para o turismo.

07

Sim.

08

Sim, acredito que ajudaria bastante.

09
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Entrevista n° 07

Caracterizacdo do entrevistado:

Idade: | 61 Frequencia de visitacdo |Baixa

Turista Motivo de visitacao Comércio/Turismo

Respostas:

01

Satisfatéria, levando em conta a estrutura das vias que nela chegam.

02

Sim. & preciso considerar que trata-se de uma cidade antiga, com projeto suficiente para a época.
As calcadas sao estreitas, mas ndo insuficientes e devem permanecer para preservar o patrimonio
existente.

03

Razoavelmente. A cidade padece de um mal comum atualmente: a falta de educagéo dos
motoristas.

04

A amplitude que oferece. Pode-se contemplar a cidade e seus prédios do entorno de varios
angulos, sendo que cada um oferece uma beleza singular.

05

O asseédio dos guias turisticos e dos taxistas, principalmente estes que se julgam proprietarios do
espaco. Acredito que os pontos de taxi deveriam ser transferidos para fora da praga, privilegiando
0 espaco para os moradores e turistas.

06

Poderia ser uma boa alternativa, porém caso ocorra, devera ser um empecilho para a realizagao
de grandes eventos que demandem o espago amplo.

07

Se bem pensadas, pode ser que sim.

08

Limitar nem sempre é a melhor opgé@o. O melhor seria criar alternativas que atendessem os dois
lados: moradores e turistas.

09

Remoc&o do ponto de taxi da praca, exclusdo de toda e qualquer &rea de estacionamento dentro
da praca, respeitadas as condi¢c8es de acessibilidade previstas em lei, e fechamento das ruas
para carros em dias especificos.

Entrevista n° 08

Caracterizagdo do entrevistado:

Idade: | 23 Frequencia de visitagdo |Alta

Turista Motivo de visitacao Turismo

Respostas:

01

Nao é facil transitar na praca devido o transito desorganizado.

02

Nao estdo em boas condi¢cdes, mas acredito que por motivo histoérico .

03

N&o. Muito mais wveiculos.

04

O ambiente e a vista que temos de Ouro Preto.

05

O transito.

06

Nao.

07

Sim.

08

Sim.

09

Diminuir o trafego de weiculos, possibilitando melhorias na circulagédo da praca, e fechar a praca
em domingos e feriados, por exemplo.
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Entrevista n® 09
Caracterizacdo do entrevistado:

Idade: | 30 Frequencia de visitacdo |Alta
Turista Motivo de visitacao Comércio/Turismo

Respostas:
01 |Nao. Transito confuso e auséncia de local definido para pedestres atravessarem.
02 \N&o. As calcadas sdo estreitas para o local que recebe muitos turistas.
03 |Nao.
04| as construgdes histéricas.
05 | Amontoado de pessoas.
06 | Nao.
07 sim
08 | Nao.
09

Seméforos e faixas de pedestres.

Entrevistas realizadas pela plataforma Google Forms entre os dias 02/03/2020
(sdbado) e 08/03/2020 (domingo).

Entrevista n° 10
Caracterizacdo do entrevistado:

Idade: | 36 Frequencia de visitagcdo |Alta
Morador Motivo de visitagao Trabalho
Respostas:
01 |F4cil transitar a pé, porém transito é ruim e vias em condi¢des ruins
02 |sim.
03

Nao, existem mais \eiculos do que pessoas.

04 Os monumentos historicos.

05| A condicéo histérica ser prejudicada e misturada com alto fluxo de weiculos.

06 | seria 6timo.

07 Sim.

08 |sim.

09

Facilitar mobilidade para pedestres e reduzir o fluxo de weiculos.
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Entrevista n°® 11

Caracterizacéo do entrevistado:

Idade: | 20 Frequencia de visitacdo |Alta

Morador Motivo de visitacao Comércio

Respostas:

01

Dificil transitar, ndo h4 sinalizacdo adequada.

02

Nao ha faixa para travessia de pedestre e o transito de veiculo e intenso. E confuso andar ali.

03

Nao.

04

A arquitetura.

05

Confuséo e sujeira.

06

Sim.

07

Acredito que ndo. As pessoas séo obrigadas a passar por la.

08

Nao sei opinar pois talvez os desvios sejam bem ruins para os weiculos.

09

Entrevista n° 12

Caracterizacdo do entrevistado:

Idade: | 19 Frequencia de visitacdo |Alta
Morador Motivo de visitagao Comércio
Respostas:
E
01 |N&o, porque os motoristas ndo respeitam e porque n&o tem sinalizacéo eficaz. As condicdes da
via se alteram com os impactos que sofre, ou seja, é bem irregular.
02 | 1em largura suficiente.
03 |Ngo.
04 A \ista.
05 Desorganizagao do transito.
06 | N3o.
07|
Sim.
08

Para a estrutura, sim. Para o turismo, nao.

09
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Entrevista n° 13

Caracterizacdo do entrevistado:

Idade: | 40 Frequencia de visitacdo |Alta

Turista Motivo de visitacao Comércio/Turismo

Respostas:

o1

O transito é complicado, néo é facil a circulagdo de weiculos e pessoas; a sinalizagao € precaria,
as condi¢cbes da via sdo satisfatorias considerando que se trata de uma area histérica.

fo2

N&o. As calgadas poderiam ser mais largas em alguns pontos, propiciando melhor fluxo de
pessoas. As calcadas estdo em boas condi¢Bes considerando o material que de séo feitas e a
necessidade de manter a identidade do local. Transitar a pé nao € seguro, os carros e onibus que
transitam ali muitas vezes nao respeitam a sinalizacao e os limites de velocidade.

Nao. Apesar de intenso fluxo de pessoas, de terem sido reduzidas as areas de estacionamento,
0s carros ainda parecem dominar a paisagem.

As construc;c”)es € monumentos.

O transito de wveiculos.

Sim. Bancos seriam interessantes. No entanto, acho que deve ser considerado o caracter
historico da praca.

Sim. As pessoas se sentiriam mais seguras para usar a praca, ndo sé como local de passagem
mas também como local de permanéncia.

Sim. Estimularia a permanéncia e o uso da area publica.

Alargamento das calgadas e melhoria da sinalizac&o que privilegie o pedestre.

Entrevista n° 14

Caracterizacéo do entrevistado:

Idade: | 31 Frequencia de visitacdo |Apenas como parte do trajeto
Morador Motivo de visitacdo Comeércio
Respostas:
01 |Nao é satisfatéria. Transito confuso.
02 |Nao ¢ satisfatéria. Calcadas estreitas, faixa de pedestres insuficientes ou inexistentes.
03 |Ngo.
04 Arquitetura. Beleza.
05| Excesso de carros e eventos na praca.
06 | Nao.
07 sim.
08 | Sim.
09

Reduzir trafego de weiculos, desviar transito, retirar eventos da pracga.
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Entrevista n° 15

Caracterizacdo do entrevistado:

Idade: | 27 Frequencia de visitacdo |Alta
Morador Motivo de visitacao Visita
Respostas:
E
01 | Transito mal sinalizado, ruas muito movimentadas em horarios de pico, pouca acessibilidade nas
calcadas, além de estreitas.
02| Ealta acessibilidade para locomocgéo, as calcadas sdo estreitas, o piso é escorregadio.
03 |N3o. Mais veiculos do gue pessoas
0410 uso para shows e eventos publicos
05|0s desniveis de rua/calcada
06 Sim, bancos.
07 sim.
08 |Nao, a0 menos que seja para a ocorréncia de algum evento. Do contrario, a praca n&o oferece
locais para a populagéo ficar.
f09

Entrevista n° 16

Caracterizacdo do entrevistado:

Idade: | 21 Frequencia de visitacdo |Alta
Morador Motivo de visitagao Visita
Respostas:
01 |Ngo. Eu como pedestre sempre tenho dificuldade em atravessar a rua, faltam placas e sinalizagéo
02 7z . 7z . . - 7 . ra .
Péssima, além do que dito no item anterior, h4 muitos desniwveis e pedras soltas.
03 |Ngo.
04
05

A falta de sinalizagéo, tanto para pedestre quanto para motoristas.

06

Sim. Faria o ambiente muito mais agradavel e transformaria a praga em um local de convivéncia,
ndo um local de passagem.

07

Sim.

08

Sim.

09

Mais sinalizagdo e uma melhor manutengéo da praca.
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Entrevista n° 17

Caracterizacdo do entrevistado:

Idade: | 23 Frequencia de visitacdo |Alta

Morador Motivo de visitacao Comércio

Respostas:

o1

Muito transito de veiculos. Pouco acesso ao pedestre e falta sinalizagdo, que causa nos horarios
de pico engarrafamentos.

Acho que poderiam contemplar melhor o transito de pedestres com melhor espago e sinalizagao,
inclusive para um cidade que tem finalidade turistica.

Nao.

O visual no que diz respeito a atividade turistica.

O grande fluxo de weiculos e alguns comerciantes.

Com certeza seria uma 6tima opcao.

Sim muito!

Seria uma excelente saida.

Para uma cidade que tem intengdes de receber turistas, a divisdo da praca para uma melhor
recepcgdo visual do visitante seria ideal.

Entrevista n° 18

Caracterizacdo do entrevistado:

Idade: | 23 Frequencia de visitacdo |Baixa

Morador Motivo de visitacdo Comércio

Respostas:

01

N&o ¢ satisfatoria. E mal sinalizada e perigosa para pedestres e motoristas.

02

Calcadas estreitas e inseguras.

03

Nao.

04

Arquitetura.

05

Transito.

06

Sim.

07

Sim, com certeza.

08

Sim.

09

Limitar o transito de carros.
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Entrevista n° 19

Caracterizacdo do entrevistado:

Idade: | 56 Frequencia de visitacdo |Alta

Turista Motivo de visitacao Comeércio

Respostas:

01

Sim considero a mobilidade satisfatéria, levando em consideracdo que a cidade ndo foi planejada
pra suportar o trafego atual e nem a expanséo atual, creio que atende bem as demandas da
cidade, claro, estudos de viabilidade e mobilidade urbana tem que serem feitos, mas desde que
respeitem o patrimonio, a histéria da cidade e sua originalidade.

[e)|
N

Bem, a cidade nao foi pensada pra pessoas com deficiéncias entdo cadeirantes, idosos e demais
pessoas com deficiéncia em questdes de mobilidade sdo prejudicadas nesse fluxo com ralagéo a
mobilidade de pedestres fora isso acho super satisfatorio.

o
w

Sim.

O que mais me agrada de verdade e sentar aos pés da estatua de Tiradentes e observar como a
cidade se encontra entre a dindmica urbana atual cotidiana e o passado, me encanta bastante ver
passado e o presente convivendo em uma rotina diversificada e que casam muito bem.

3 . ~ .

05 |0 fato da mesma ser mau limpa, o chdo da rua escuro, precisa urgente de uma lavagem pesada
do centro.

06 N&o, creio que isso descaracterizaria muito a cidade.

07 | Talvez, mas ndo sei se isso séria interessante pra cidade uma vez que teria que ser levado em
consideracéo o fato que a cidade nao foi planejada para uma intensidade muito grande.

08 |Sim

09 [Acho que deveria ser proibido estacionar em determinados pontos, deixar as vias liberadas

apenas pra fluxos rapidos do transito, estudar maneiras de achar alguns outros pontos proximos
ao centro pra estacionar, carros parados no centro prejudicam muito o fluxo naquela regiéo.

Entrevista n° 20

Caracterizagdo do entrevistado:

Idade: | 25 Frequencia de visitacdo |Baixa

Morador Motivo de visitacdo Comércio

Respostas:

fo1

O centro histérico de Ouro Preto € bastante inacessivel para pessoas com alguma dificuldade
fisica de locomogé&o por exemplo cadeirantes, idosos, cegos,entre outros. Ndo tem nenhuma
sinalizacao de transito o que dificulta para atravessia de pedestres, na qual tem que passar as
pressas na rua.

02

Calcadas sao relativamente pequenas, mas € tranquilo andar na praca.

03

Acredito que sim.

04

A paisagem historica

05

Falta de sinalizago do transito e a falta de faixa de pedestres.

06

Acredito que posso atrapalhar a ideia central que seria a paisagem historica, portanto néo
gostaria.

07

Com certeza

08

Nao sei.

09




APENDICE C - Projeto de Sinalizac&o Vertical para Ouro Preto
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Fre
4 Tancrade

4 Centro Histérico Antdnio Dias
fAntﬁnin Dias € Lajes
Taquaral Barra
panlro Anténio Dias
Rosario €Lajes
Artemio DI Rosario
ntdnio Dias
tTaquaraI Rosario
Pilar €Pilar
Barra Barra
Rosari
osario —
é;lg:amo Dias ,r Pilar
Centro Barra
4 Centro Histérico W Rosario
Antdnio Dias €Centro
Barra

€=Centro
Barra

ATE Ng Ao Praga Tiradentes fechada
MOTORISTAS Atengo aos desvios

ATE Ngio Praca Tiradentes fechada
MOTORISTAS Transito restrito




