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INTRODUCAO

O transito é responsavel por consideravel parte das mortes no Brasil. No ano
de 2012, segundo os dados divulgados no Mapa da Violéncia (WAISELFISZ, 2014)
mais de 46 mil pessoas perderam a vida em acidentes ocorridos no transito
brasileiro.

A violéncia no transito tem preocupado a todos e, desta forma, acabou se
constituindo como objeto de analise em diversas areas do conhecimento como o
Direito, a Psicologia, as Ciéncias Sociais (Antropologia, Sociologia, Ciéncia Politica),
Economia entre outras. Contudo, o maior nimero de pesquisas € voltado para
analisar o impacto desta nos custos governamentais com saude publica, em
decorréncia do consideravel gasto com esse servico mediante as politicas publicas
de transito.

Com a entrada em exercicio do Cdadigo Brasileiro de Transito em 1997 e
diversas campanhas de conscientizacdo criadas em sua decorréncia, 0 nhiumero de
mortes no transito obteve reducéo significativa até o ano de 2001. Porém, conforme
os indicadores do Mapa da Violéncia (WAISELFISZ, 2014), apds 2002, voltaram a
crescer o numero de mortos e feridos diretamente envolvidos nos acidentes. Em
Belo Horizonte, conforme dados da Secretaria de Defesa Social de Minas Gerais—
SEDS/MG houve uma reduc¢éo no ano de 2015.

Trata-se de um tema abordado no ambito das Ciéncias Sociais e Sociais
Aplicadas, em destaque para a Sociologia, para a Economia e para a Ciéncia
Politica, devido os acidentes de transito causarem consideravel impacto,
especialmente financeiro, nas politicas publicas de saude e de transito e nas contas
do Estado. No ambito das Ciéncias Sociais, esta discussao vem ganhando espaco,
necessitando, contudo, da ampliacdo dos debates e pesquisas relacionadas a este
objeto. Trata-se ainda de um tema atual e polémico, que envolve pesquisadores de
diversas areas do saber.

Os estudos sobre violéncia no transito tém como prerrogativa contribuir para a
ampliacdo do saber, gerando uma maior compreensao desses processos € uma
série de pesquisas e materiais, 0 que nos permite expandir a quantidade de dados
significativos disponivel. Serve também para aproximar o meio académico da
comunidade e analisar a singularidade que cerca as vitimas ocultas e quais efeitos a

violéncia no transito tem sobre seu cotidiano.



Segundo Soares (2004), por tras de cada vida envolvida em acidentes de
transito, ha varias historias, muitas trajetorias de vida e a dor da perda envolvida.
Apesar de vidas se acabarem em acidentes, 0s parentes e amigos permanecem
vivos e em alguns casos a vitima sobrevivente ficando com sequelas. Somado a
isto, podemos encontrar diversas vidas marcadas pela dor, tristeza e saudades que
nao entram nas estatisticas oficiais como vitimas. Soares (2004) ressalta, devido ao
fato de estarem vivas, que estas pessoas sdao denominadas “vitimas ocultas”,
ocultas pelo fato de serem invisiveis para o Estado, vitimas estas que sao familiares,
parentes e amigos das vitimas diretas. Este trabalho levard em conta as vitimas
ocultas das vitimas diretas fatais de acidentes de transito.

As mortes no transito ocorrem inesperadamente e, em sua maioria,
interrompem um ou mais ciclos de vida, ndo dando chances para um preparo
emocional, psicologico, econbémico e social para as pessoas impactadas com o
acidente repentino e, com isto, contribuindo para a criacdo de possiveis traumas e
problemas de outra ordem.

A presente pesquisa cientifica buscou-se identificar, compreender e dar
visibilidade as vitimas ocultas da violéncia no transito de Belo Horizonte atendindas
no Nucleo de Mediacdo Restaurativa do Transito — MEDTRANS na Delegacia
Especializada de Acidentes de Veiculos- DEAV/DETRAN.

Com intuito de subsidiar e contribuir para o debate sobre a violéncia no
transito, bem como possibilitar a discursdo de politicas publicas para as vitimas
ocultas, sob uma visao critica.

O primeiro capitulo abordard o panorama da violéncia no transito no mundo,
Brasil e em Minas Gerais através de dados estatisticos de fontes oficiais que
possibilitam analisar a dimenséo da realidade.

No segundo capitulo, traz as contribuicdes do livro “As Vitimas Ocultas da
violéncia na cidade do Rio de Janeiro”, que analisou no ano de 2003, as vitimas
indiretas de mortes violentas, dando-as visibilidade e propiciando amplo debate
sobre tema, como também esta pesquisa cientifica.

Ja no terceiro capitulo, apresenta a politica publica do DETRAN-MG, o Nucleo
de Mediacdo Restaurativa do Transito — MEDTRANS, que atua oferecendo apoio
psicolégico e com orientacfes que ajudam as vitimas diretas e indiretas de acidente

de transito na cidade de Belo Horizonte-MG.



1 - PANORAMA DA VIOLENCIA NO TRANSITO

O transito € um dos principais responsaveis pelas mortes no Brasil e no
mundo, antes de adentrar nos dados estatisticos, faz-se necessario a definicdo de
acidente de transito.

Uma das concepcgbes, Souza et al apud Andreia dos Santos (2010),
estabelecem que acidente de transito € “todo evento que provoque dano e envolva
um veiculo, a via, a pessoa humana e/ou animais e que, para se caracterizar, tem a
necessidade da presenga de pelo menos dois desses fatores”, Santos (2010)
ressalta que ainda é possivel pensar em acidentes como eventos aleatorios, isto é,
contra a vontade do agente que o causa. Em face de outra andlise, Souza et al.
(2007: p.34) ressalta que, no Brasil, trabalha-se com a definicdo de acidente como
um evento ndo intencional, mas que pode ser evitado e que causa lesdes fisicas e
emocionais.

Outro fator relevante que o acidente de transito pode ter diversas causas,
entretanto, o entendimento em relacéo a elas orietam politicas publicas de reducéo
de mortalidade e de ocorréncia de acidentes (Santos 2010).

Em 2014, na tentativa de modificar a triste realidade da violéncia no transito o
Observatoério Nacional de Seguranca Viaria — ONSV, a AMBEV S.A e a FALCONI
Consultores de Resultados divulgaram o Retrato da Seguranca Viaria no Brasil, um
relatério com dados da violéncia no transito e possiveis embasamentos para sua

melhoria, onde;:

apesar dos meios de comunicacdo nos mostrar diariamente episédios que
se somam a epidemia de mortes no transito que acomete o Brasil e 0
mundo, a real dimensdo desse problema muitas vezes nos escapa e nos
choca quando somos confrontados com ela. Os Acidentes de transito séo a
92 maior causa de 6bitos no mundo e podem alcancar a 72 posi¢cdo dentro
de menos de duas décadas. (Retrato da Seguranga Viaria, 2014 p.5%)

Diante desta realidade, conforme o Retrato da Seguranca Viaria (2014, p.11)
3.400 pessoas morrem em acidentes de transito por dia em todo o mundo, em 2010.
Com intuito de reduzir esta triste realidade, se desenhou uma importante proposta,
baseada “Década de Acédo pela Seguranca no Transito” da Organizagao das Nagdes
Unidas — ONU, o “Plano Nacional de Reducéo de Acidentes e Seguranca Viaria para

1 Disponivel em <http://iris.onsv.org.br/portaldados/downloads/retrato2014.pdf> . Acesso em 04 de
outubro de 2016.



a Década 2011-2020". Onde acdes de prevencao sédo desenvolvidas nos paises com
0 intuito de reducao de mortes no transito.

Em 2010, o Instituto Avante Brasil realizou levantamento mundial sobre
mortes no transito, em termos absolutos o Brasil ocupa a 4° posicdo, conforme
Tabela 12

Tabela 1
Paises com maiores numeros absolutos de morte no transito - 2010
. ; - Populacdo Taads MorFes NUn?ero oy Taxa de mortes
Ranking Pais Posicdo no IDH . 2 N2 de mortes®*  por 100 mil veiculos 20
estimada 3 por 1 mil veiculos
hab. registrados
10 China 1012 1.348.932.032 275.983 20,5 207.061.286 1,33
29 india 1369 1.224.614.272 231.027 18,9 114.952.000 2,01
3¢ Nigéria 153¢ 158.423.184 53.339 33,7 12.545.177 4,25
40 Brasil® 859 194.946.488 42.844 22 64.817.974 0,66
50 Indonésia 121¢° 239.870.944 42.734 17,8 72.692.951 0,59
69 Estados Unidos 3¢ 310.383.968 35.490 11,4 258.957.503 0,14
72 Paquistdo 14692 173.593.384 30.131 17,4 7.853.022 3,84
82 Rissia 552 142.958.156 26.567 18,6 43.325.312 0,61
92 Tailandia 103¢ 69.122.232 26.312 38,1 28.484.829 0,92
109 Ird 769 73.973.628 25.224 34,1 20.657.627 1,22

Instituto Avante Brasil, PNUD, OMS, Datasus

' Os dados populacionais foram extraidos do banco de dados da Divisdo de Populagdo das Nagbes Unidas

“Astaxas de mortalidade no transito foram extraidas dos registros de morte reportados pelos Estados a Organizacdo Mundial da Saude, dos registros oficiais divulgados por
cada pais e através de um modelo regressivo para estimar se 0 nimero de mortes no transito do modificado na publicagdo Global Status Report on Road Safety 2013.

*Numero de mortes no transito no Brasil de acordo com os dados oficiais do Datasus, em 2010.

1.1 NO BRASIL

No Brasil, os acidentes de transporte terrestre matam aproximadamente 43
mil pessoas por ano, segundo os dados do Departamento de Informatica do Sistema
Unico de Saude (Datasus), do Ministério da Saude (MS). Representando uma das
principais causas de morte no pais, ocasionando fortes impactos sobre o orgcamento
publico e a renda das familias atingidas (IPEA, 2015).
Tabela 2

2 Fonte:https://professorlfg.jusbrasil.com.br/artigos/113704460/mortes-no-transito-brasil-e-0-4-do-

mundo



Estatisticas nacionais: mortos em acidentes de transito
(fonte DATASUS)
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Fonte: Vias Seguras (2016)°

As rodovias federais correspondem a 20% dos acidentes de transito, sendo

8.227 mortos (vitimas diretas), como demostra a Tabela 3:

Tabela 3 - Quantidade de acidentes nas rodovias federais e de vitimas (2014)

Categoria Acidentes Veiculos llesos Feridos Mortos
envolvidos

Com 6.742 11.954 5.263 7.141 8.227

vitimas

fatais

Com 62.458 105.122 51.573 93.669 0

vitimas

feridas

Sem vitimas 99.963 184.275 186.388 0 0

Total 169.163 301.351 243.224 100.810 8.227

Fonte: Relatério do IPEA, 2014 / PRF/Ministério da Justica (MJ), Nucleo de Estatistica e Sistema de Informac¢des Gerenciais.

Observando os dados dos acidentes de transito, notamos que o estado de
Minas Gerais concentra o maior nimero de mortes em rodovias federais, com 1.162

mortos, conforme Tabela 4:

Tabela 4 - Rodovias fiscalizadas pela PRF por estado: quantidade de acidentes
e mortes por estado (2014)

UF Rodovia Acidente Mortos Rodovia  Acidente Mortos

federal sem em 2014 federal s 2014 em 2014

(km) 2014 (%) (%) (%)

A B C
Acre 1.291,7 457 32 1,8 0,3 0,4
Alagoas 789,4 1.530 149 1,1 0,9 1,8
Amazonas 675,7 168 18 1,0 0,1 0,2
Amapa 1.125,8 273 10 1,6 0,2 0,1

3 Disponivel em <http://www.vias-seguras.com/os_acidentes/estatisticas/estatisticas_nacionais>.

Acesso em 05 de outubro de 2016.
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Bahia 6.539,5 10.388 794 9,2 6,1 9,7
Ceara 2.540,7 3.788 291 3,6 2,2 3,5
Distrito 950,3 1.315 46 1,3 0,8 0,6
Federal
Espirito Santo 818,1 7.800 278 1,2 4,6 3,4
Goias 2.843,0 7.111 467 4,0 4,2 57
Maranhao 3.426,6 2.614 316 4.8 1,5 3,8
Minas Gerais 5.773,5 21.858 1.162 8,1 12,9 14,1
Mato Grosso 3.671,0 3.427 226 5,2 2,0 2,7
do Sul
Mato Grosso 4.063,5 4.460 283 5,7 2,6 3,4
Para 4.708,3 3.226 195 6,6 1,9 2,4
Paraiba 1.300,0 3.658 183 1,8 2,2 2,2
Pernambuco 2.175,5 7.400 425 3,1 4,4 52
Piaufi 2.761,4 2.727 228 3,9 1,6 2,8
Parana 3.979,2 17.157 777 5,6 10,2 9,4
Rio de Janeiro 1.5425 15.389 533 2,2 9,1 6,5
Rio Grande 1.628,4 3.671 149 2,3 2,2 1,8
do Norte
Rondénia 4.956,1 2.698 103 7,0 1,6 1,3
Roraima 1.974,3 309 30 2,8 0,2 0,4
Rio Grande 6.012,6 14.422 507 8,5 8,5 6,2
do Sul
Santa 2.569,7 18.178 537 3,6 10,8 6,5
Catarina
Sergipe 448,9 1.561 64 0,6 0,9 0,8
Séao Paulo 1.067,6 12.127 307 1,5 7,2 3,7
Tocantins 1.376,9 1.300 117 1,9 0,8 1,4
Total 71.010,2 169.16 8.227 100,0 100,0 100,0
3

Fonte: Relatério do IPEA, 2014 / PRF/Ministério da Justica (MJ), Nlcleo de Estatistica e Sistema de Informagdes Gerenciais.

Em 2003, o Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada - IPEA divulgou a
pesquisa sobre “Impactos Sociais e Econdmicos dos Acidentes de Transito nas
Aglomeracbes Urbanas”. Teve como objetivo identificar e mensurar 0s custos
provocados pelos acidentes de transito nas aglomeracdes urbanas brasileiras. O
custo médio por acidente de transito foi de R$8.782,00 (considerando todos os tipos
de acidentes); considerando apenas os acidentes com vitimas, o valor médio
aumenta para R$ 35.136,00. Dissociando os custos por grau de severidade, um
acidente de transito sem vitimas tem um custo médio de R$3.262,00; com ferido,
custo médio de R$ 17.460,00; e com morte, R$ 144,143,00 (IPEA, 2003, p. 13).

Esses dados de custos séo referentes as vitimas diretas de acidente de
transito, ndo sendo contabilizados os custos com as vitimas indiretas ou ocultas. O
acidente de transito tem especial relevancia entre as externalidades negativas
produzidas pelo transito, ndo somente pelos custos econdmicos provocados, mas,
sobretudo, pela dor, sofrimento e perda de qualidade de vida imputada as vitimas,

seus familiares e a sociedade como um todo (IPEA, 2003, p. 2).
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Um acidente de acidente deixa em suas vitimas diretas ou indiretas marcas
fisicas e emocionais, dor, sofrimento, tristeza, revolta, “injusticas” como também
possibilita o surgimento de lutas com o intuito de reverter as extremidades negativas
do transito, sua violéncia. O poder politico, apesar de esforcos de Orgdos
Internancionais (como a ONU) e movimentos da sociedade civil (como o0 ONSV, Nao
FOI ACIDENTE, entre outros), ndo tem dado a devida importancia para os impactos
as vitimas de acidente de transito, principalmente as vitimas indiretas, como também
na sociedade. Motivo este, que serd melhor desonvolvido no capitulo 2 e 3, desta

pesquisa como também objeto de outras pesquisas.

1.2MINAS GERAIS

O estado de Minas Gerais dettm a maior malha viaria do Brasil,
correspondendo a 16% de toda a malha viaria do pais, sendo 269.546 km de
rodovias. Deste total, 7.689 km s&o de rodovias federais, 23.663 km de rodovias
estaduais, e 238.191 km, de rodovias municipais.

Como também, detém um alto indice de acidentes de transito e mortes,
segundo dados da SEDS/MG, no ano de 2014, no estado de Minas Gerais
ocorreram 103.600 acidentes de transito com vitima, e no ano de 2015 (n&o

contabilizando o més de dezembro) foram 82.692, demostrado no Grafico 1..

Grafico 1 - Registros de acidentes de transito com vitima no estado de Minas

Gerais — Valores absolutos e variagdo percentual mensal — 2014- 2015.
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7.000 v \
6.500
6.000
JAN FEV MAR ABR MAI JUN JuL AGO SET ouT NOV DEZ TOTAL
——MG - 2014 8.244 8.319 8.559 8.591 9.093 8.710 8.530 9.168 8.961 9.117 8.110 8.198 | 103.600
—8—MG - 2015 7.671 6.610 7.703 7.509 8.000 7.697 7.587 8.100 7.558 7.599 6.658 82.692
DIFERENCA MENSAL -573 -1.709 - 856 -1.082 | -1.093 -1.013 -943 -1.068 -1.403 | -1.518 -1.452 -12.710
VARIACAO PERCENTUAL | -6,95% | -20,54% |- 10,00% |- 12,59% | - 12,02% - 11,63% | - 11,06% |- 11,65% - 15,66% - 16,65% |- 17,90% -13,32%
SOMA DO PERIODO 15.915 | 14.929 | 16.262 | 16.100 | 17.093 16.407 | 16.117 | 17.268 | 16.519 | 16.716 | 14.768 186.292

Fonte: CINDS/SEDS Monitoramento de Acidentes de Transito-BH/MG 2014/2015

Ja os acidentes de transito com vitimas fatais, vitimizaram no ano de 2014
2.379 pessoas. Em 2015 (ndo contendo os dados do més de dezembro) houve uma
queda, porém, ainda, com alto indice onde 1.847 pessoas perderam a vida em

estradas mineiras, como demonstra Grafico 2:

Grafico 2- Registros de acidentes de transito com pelo menos uma vitima

“fatal” no estado de Minas Gerais — Valores absolutos e variacao percentual
mensal — 2014-2015.

250
230 /\
210 / \\//\
- \ /
o . /.\\ \
/.\/ T— \ »
150
130
JAN FEV | MAR | ABR | MAI | JUN JUL | AGO | SET | ouT | Nov | DEz | TOTAL
——MG - 2014 161 164 209 220 231 201 193 205 3 203 203 166 | 2.379
—e—MG - 2015 189 148 159 156 175 165 162 174 186 181 152 1.847
DIFERENCA MENSAL +28 | -16 -50 64 -56 -36 .31 .31 -37 .22 -51 -366
VARIACAO PERCENTUAL |+ 17,39% | - 9,76% | - 23,92% - 29,09% | - 24,24% | - 17,91% - 16,06% - 15,12% - 16,59% - 10,84% - 25,12% -16,54%
SOMA DO PERIODO 350 312 368 376 406 366 355 379 409 384 355 4.2

Fonte: CINDS/SEDS Monitoramento de Acidentes de Transito-BH/MG 2014/2015
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1.3 BELO HORIZONTE-MG

No municipio de Belo Horizonte, cidade de analise desta pesquisa, de
acordo com relatério de diagndsticos de acidentes de transito realizado pela SEDS,
dos acidentes ocorridos na referida cidade no periodo de 2014-2015, observamos a
ocorrecia em 2014, de 15.092 acidentes de transito com vitimas, e em 2015 (sem

dados referente a dezembro), de 11.377 acidentes com vitimas, Gréfico 3.

Grafico 3 - Registros de acidentes de transito com vitima em Belo Horizonte —

Valores absolutos e variacdo percentual mensal — 2014-2015

= — =
- NSNS TN
- \v/ ~

800

JAN FEV | MAR | ABR MAI JUN JuL AGO SET out | Nov DEZ | TOTAL

—o—BH - 2014 1150 | 1.264 | 1322 | 1.307 1365 1.235 | 1259 | 1336 1284 1314 | 1.150 | 1.106  15.092

—e—BH -2015 985 857 | 1.067 | 958 | 1104 1114 1002 @ 1201 & 1032 | 1.073 984 11.377
DIFERENCA MENSAL -165 | -407 | -255 | -349 | -261 | -121 | -257 | -135 | -252 | -241  -166 - -2.609
VARIACAO PERCENTUAL | - 14,35% - 32,20% - 19,29% |- 26,70% | - 19,12%  -9,80% - 20,41% |-10,10% -19,63% -18,34% -14,43%| -  -18,65%
SOMA DO PERIODO 2135 | 2121 | 2389 | 2265 | 2460 2349 | 2261 | 2537 | 2316 2387 | 2.134 - 26.469

Fonte: CINDS/SEDS Monitoramento de Acidentes de Transito-BH/MG 2014/2015

Em relacdo as vitimas fatais, verificou-se 168 mortes em 2014, e em 2015
assim como ocorreu nas estatisticas do estado de Minas Gerais, houve uma queda
da vitimizacdo, com 132 vitimas fatais (dados que levam em consideram o més de

dezembro do 2015), conforme Gréfico 4.

Grafico 4 - Registros de acidentes de transito com pelo menos uma vitima
“fatal” em Belo Horizonte — Valores absolutos e variagao percentual mensal —
2014-2015.
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VARIACAO PERCENTUAL |+ 33,33% + 20,00%| - 50,00% - 47,62% + 90,00%  -7,65% | -45,45% |-13,33% |+ 83,33% |- 46,67% - 35,00% -14,84%
SOMA DO PERIODO 28 22 33 32 29 25 17 28 17 23 33 300

Fonte: CINDS/SEDS Monitoramento de Acidentes de Transito-BH/MG 2014/2015

Para compreender quem sado as vitimas fatais em acidentes de transito em

Belo Horizonte, a Empresa de Transportes e Transito de Belo Horizonte — BHTRANS

em parceria com o Departamento de Transito de Minas Gerais — DETRAN/MG

divulgaram dados referente aos anos de 2012 e 2013, como mostra a Tabela 5, em

ambos 0s anos a maioria das vitimas fatais (vitimas diretas) eram pedestres.

Tabela 5 - Vitimas fatais (vitimas diretas) por tipo de envolvimento nos

acidentes de transito

TIPO ANO 2012 ANO 2013 Var %
CONDUTOR 30 19 -36,7%
PASSAGEIRO 16 28 75,0%
PEDESTRE 77 60 -22,1%
CICLISTA 5 6 20,0%
MOTOCICLISTA 50 55 10,0%
OUTRO 0 0 0,0%
NAO INFORMADO 1 2 100,0%
TOTAL 179 170 -5,0%
Fonte: Relatorio de Acidentes de Transito com vitima em Belo Horizonte, 2013, BHTRANS
Em sua maioria do sexo masculino, entre 30 a 59 anos e o0s acidentes

ocorram nas ruas/avenidas/vielas de Belo Horizonte, como observamos na Tabela 6,

abaixo:
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Tabela 6 — Perfil das vitimas fatais (vitimas diretas) em Belo Horizonte nos anos

2012 e 2013

SEXO ANO 2012 ANO 2013 VARIACAO
MASCULINO 141 135 -4%
FEMININO 35 32 -9%
NAO INFORMADO 3 3 0%
TOTAL 179 170 -5%
FAIXA ETARIA ANO 2012 ANO 2013 VARIACAO
0A 9 ANOS 2 2 0%

10 A 12 ANOS 0 2 -
13A17 ANOS 10 8 -20%

18 A29 ANOS 59 51 -14%

30 A59 ANOS 69 69 0%

60 ANOS OU MAIS 25 20 -20%
NAO INFORMADO 14 18 29%
TOTAL 179 170 -5%
VIA ANO 2012 ANO 2013 VARIAGAO
MUNICIPAL 142 130 -8%
RODOVIAESTADUAL 4 2 -50%
RODOVIAFEDERAL 33 38 15%

Fonte: Relatério Acidentes de Transito com vitimas no municipio de Belo Horizonte — 2013 -

BhTrans
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2 — AS VITIMAS OCULTAS

A violéncia no transito deixa marcas em suas vitimas diretas e indiretas, e
mesmo com o0s esfor¢cos para reduzir os numeros de vitimas fatais, ainda, nos
deparamos com uma triste realidade. Como percebemos nos dados estatisticos do
capitulo anterior, que a cada dia perdem-se pais, maes, irmaos, irmas, tios, tias,
filhos, filhas, esposos, esposas, parentes e amigos. Pessoas, que para o poder
publico se transformam em dados, estatistica, mais uma demanda para policias e
poder judiciario, mas para aqueles que conviviam ficam a dor, tristeza que jamais
enquandraram em nenhum registro a ser mensurado.

As mortes no transito ocorrem de forma insesperadas, ocasionando vitimas,
lesbes fisicas e/ou emocionais, danos morais e/ou materiais, uma triste realidade
que a cada dia, atingi pessoas em todo o mundo. Mesmo nos deparando com
indices altissimos de violéncia no transito, ainda € desconhecido ou sem visibilidade,
a realidade, ou melhor, quem sdo as pessoas (vitimas indiretas ou ocultas) que
necessitam continuar suas vidas a partir da perda de pessoas vitimas de acidente de
transito (vitimas diretas).

O trabalho pioneiro na busca de compreender o cotidiano e as lesdes fisicas e
emocionais destas pessoas foi o trabalho cientifico dos pesquisadores e sociélogos
Glaucio Soares, Dayse Miranda e Doriam Borges desenvolvido na cidade do Rio de
Janeiro, que investigou sobre a figura das vitimas ocultas da violéncia na respectiva
cidade, que deu origem ao livro “As Vitimas Ocultas da violéncia na cidade do Rio de
Janeiro” publicado em 2006.

Estudo este, que buscou conhecer as vitimas invisiveis para sociedade civil e
poder publico, isto porque, pouco se conhece sobre os familiares, parentes e amigos
que perderam suas familiares vitimas da violéncia no transito, como também como
reagem e sentem a perda dos entes queridos (Soares, Miranda e Borges, 2006 apud
Procopio, 2016).

O livro gque retrata sob o enfoque multidicisplinar, transitando pela psiquiatria,
a psicologia, a sociologia, a saude publica, a antropologia e a ciéncia politica quem
sdo; como vive, como reage a dor, perda e a (in) justica; além de propociar uma
discusséo para a criacdo de politicas publicas para estas vitimas indiretas. Analisa
as mudancas no cotidiano dessas pessoas, as frustagdes dos que buscam (ram) em

vao a ajuda de orgaos publicos.
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Segundo Julita Lemgruber que subescreve na contracapa do livro, a obra vem
dar visibilidade as vitimas ocultas e lembrar-nos que ndo podemos mais considerar
normais os espantosos indices de mortes violentas, nem ignorar os dramas sofridos
pelas vitimas ocultas.

Dramas estes, conforme expresso no prefacio por Ignacio Cano, que muitas
destas vitimas ocultas se recusam a falar (sobre a morte do ente querido), na va
esperanca de que ao tentar evitar a lembranca fara a dor desaparecer. Outras, ao
menos, rezam, procurando no além o sentido que lhes é negado na nossa realidade.

Soares, Miranda e Broges (2006) ressalta a dificuldade de se calcular o
namero de vitimas ocultas, isto porque, ha parentes e amigos que sao muito
atingidos pela morte de um ente querido; ha outros que reagem melhor, havendo,
inclusive, os que sao afetados ou quase ndo o sdo. Os autores salientam que uma
estimativa conservadora nos daria trés pessoas diretamente atingidas e outras
tantas afetadas significamente.

Com base na estimativa dos autores, no Brasil, em 2014 tivemos
aproximadamente 43 mil mortes no transito, ocasionando por volta de 129 mil
vitimas indiretas ou ocultas; jA em Minas Gerais, com os dados do ano de 2015 séo
1.847 vitimas diretas tendo assim, 5.541 vitimas indiretas; e em Belo Horizonte as
132 vitimas fatais deixam 396 vitimas indiretas - ocultas.

Uma realidade preocupante e invisivel aos olhos de boa parte da sociedade
assim como o poder publico. Quando ocorrem tragédias de grande repercussao,
como os atentados de 11 de setembro de 2001 nos Estados Unidos, que vitimou
2.996 pessoas; o0 incedio na Boate Kiss em Santa Maria-RS em 27 de janeiro de
2013, com cerca de 240 vitimas fatais; ou a recente queda do avido da companhia
aeria boliviana Lamia no dia 29 de novembro de 2016, que levava o time de futebol
da Chapecoense a cidade colombiana de Medellin, deixando 71 vitimas fatais
trazem grande comogao.

Tragedias como estas, visibiliza as vitimas ocultas (familiares, parentes e
amigos das vitimas diretas) e o luto tornar-se coletivo por meio do acompanhamento
dos rituais de despedidas, como também desperta a importancia da validacao da
sua dor. Exemplos tragicos como o ocorrido com a equipe da Chapeconense,
mesmo que de forma artificial nos coloca frente a dura realidade que as vitimas
ocultas vivenciam.

Os meios de comunicacgao retrataram momentos de desesperos e grande
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comogédo, como durante uma entrevista ao canal de televisao a méae do goleiro
Danilo (vitima fatal) em meio a sua dor, pergunta para o repérter como ele se sente
ao perder varios amigos; retrata um pouco o sentimento expressado pelas vitimas
ocultas que participaram da pesquisa na cidade do Rio de Janeiro.

As vitimas ocultas podem desenvolver, conforme investigado no livro “As
vitimas ocultas”, Desordem de Estresse Poés-Traumatico (DEPT), normalmente
identificada por profissionais da area de saude e psicologia, sendo essa desordem
uma resposta a um acontecimento inesperado, irreversivel e traumatico, como 0s
acidentes de transito.

Outro fator que ocasiona estresse é o Estado. Desde contato inicial com a
policia até a burocracia da morte. As mortes violentas colocam familiares e amigos
em contato direto com o Estado. Hospitais, policia, tribunais entre outros séo
dimensfes da esfera publica que podem integrar o processo traumatico (Soares,
Miranda e Borges, 2006, p. 164).

Diferentemente do que ocorre em paises industrializados onde o Estado
funciona como auxiliar e amparo, segundo encontrado nas falas dos entrevistados
na pesquisa no Rio de Janeiro, o Estado tem funcionado como obstaculo, como
fonte de violéncia e morte, como brago do crime (Soares, Miranda e Borges, 2006, p.
164).

Isto ocorre em decorrencia do distanciamento nos atendimentos as vitimas
ocultas, onde as instituicbes estatais sdo impesoais, guiadas por procedimentos
legais, justamente no momento em que 0S que vivem O trauma estdo mais
desorientados e sem elementos racionais seguros para se relacionar com estas
instituicdes e seus codigos (Soares, Miranda e Borges, 2006, p.164-165).

Procedimentos legais e burocraticos que acarrentam maior sofrimento. Em
alguns casos as vitimas ocultas, sdo obrigadas a lutar sozinhos por mudanca, por
investigagdo, punicdo e com isso participam e criam campanhas/associagdes de
conscientizacdo como também recolhem assinaturas para um abaixo-assinado que
pretende impor medidas que possam tentar impedir que acontecam novas

tragédias/acidentes e menos pessoas sejam vitimadas pelos acidentes de transito.
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3 — NUCLEO DE MEDIACAO RESTAURATIVA DO TRANSITO - MEDTRANS

Com intuito de estreitar os lacos entre os cidaddos que necessitam dos
servicos do Estado, por intermédio da policia, e tentar funcionar como auxilio e
amparo as vitimas diretas e indiretas da violéncia no transito, como também
possibilitar acesso a justica, foi criado o Nucleo de Mediacdo Restaurativa do Trasito

— Medtrans?.

O Medtrans foi implantado, no ano de 2015, nas instalacdes da Delegacia de
Acidentes de Veiculos — DEAV, delegacia subordinada ao DETRAN-MG/ Policia Civil
de Minas Gerais, com o objetivo de oferecer os servicos de Mediacdo de Conflitos
com foco na restauracao dos danos subjetivos e objetivos, causados por acidentes

de transito com vitimas.

O Ndcleo também disponibiliza atendimentos psicossociais para as vitimas
diretas e seus familiares e amigos (vitimas indiretas), encaminhamentos para outros
servicos publicos e atuando por meio de diligéncias preliminares, que busca
informacBes sobre o atual estado de saude das vitimas direto e progndstico das
lesBes, oferecendo orientacdes sobre DPVAT e prosseguimentos formais em relacéo

ao acidente de transito (Acadepol, 2016)

O Medtrans é composto por profissionais com formacéo nas areas social e
afins (2 psicologos, 2 sociélogos, 1 técnica assitente e 1 escriva de policia) que
visem um atendimento qualificado, a partir da averiguacdo dos problemas
recorrentemente percebidos no transito e que precisam de vias de solucdo através
de acbes coordenadas, com pesquisa e intervencdes. As acdes do Medtrans tém

como aporte tedrico e metodoldgico na Justica Restaurativa (Acadepol, 2016)

A Justica Restaurativa surgiu na cultura anglo-saxa, trata-se de um processo
colaborativo voltado para resolucdo de um conflito caracterizado como crime, que
envolve a participagdo maior do infrator e da vitima (envolvidos). A mediagédo vitima-
ofensor consiste basicamente em coloca-los em um mesmo ambiente guardado de

seguranca juridica e fisica, com o objetivo de que se busque ali acordo que implique

4 O Medrans foi idealizado e implementado pelo Delegado de Policia Anderson Alcantara, enquanto
era diretor do DETRAN/MG.
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na resolucédo de outras dimensdes do problema que ndo apenas a puni¢cdo, como,

por exemplo, a reparacao de danos emocionais (Sousa, 2014).

David Garland (2008) cita que um dos fatores importantes nos processos da
justica criminal, € a consolidacdo da figura da vitima, o reconhecimento dos seus
direitos, a coleta de suas opinides. Isto se faz necessario, uma vez que ao conhecer
a vitima e coletar sua opinido, principalmente em relagdo a pena a ser aplicada ou
proporciona-las ha iniciativas ligadas a justica restaurativa. Garland (2008) ressalta
gue mecanismos como este de reparacdo e mediacdo, sempre que possivel tem
resultados “restaurativos” em vez de punitivos.

Assim como outros projetos na Policia Civil de Minas Gerais (como o Projeto
Mediar), a mediacdo de conflitos oferecida no Medtrans é baseada no modelo
desenvolvido pelos mediadores americanos Joseph P. Folger e Robert A. Baruch
Busch, com o viéz transformativo. Voltada a capacitacdo ou empoderamento das
partes para que sejam capazes de compor seus futuros conflitos, e o
reconhecimento mutuo de interesses e sentimentos objetivando uma aproximacgao

das partes e a humanizacao do conflito (Mediar, 2015)

Com isso, o Medtrans baseia-se na Justica Restaurativa com enfoque na
prevencao de acidentes de transito por meio da acdo pedagdgica da mediacdo, que
possibilita a responsabilizacdo, o protagonismo e alteridade aos envolvidos em
acidentes de transito. O Medtrans, também, promove acesso a justica sem recorrer
ao judiciario na restauracdo dos danos provocados nos conflitos de transito, por

meio de acordos extrajudiciais, no caso de vitimas ndo fatais (Acadepol, 2016)

Um dos servicos ofertados pelo Nucleo direcionado as vitimas ocultas (como
também diretas), consiste no atendimento psicossocial, que busca oferecer aos
usuarios um servico especializado visando identificar e sanar conflitos de ordem
psicologica e/ou social, que tenham se originado da situacdo conflitiva em que se
encontram, e que podem comprometer o bem-estar do usuario e dificultar seu

posicionamento frente ao problema vivenciado (Acadepol,2016).

A Delegacia Especializada de Acidentes de Veiculo — DEAV é a delegacia
gue atende a demanda relacionada a acidentes de transito em Belo Horizonte-MG,
sendo responsavel pelas investigacdes e apuracdes de crimes de transito. Um local
em que as vitimas ocultas deverdo procurar para tratar de alguma demanda

burocratica em relacdo a morte da vitima direta. Isto porque, as investigagcbes como
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também a retirada de laudo de necropsia, item essencial para se conseguir 0 seguro
DPVAT.

Assim como foi verificado na pesquisa no Rio de Janeiro, uma das queixas
dos usuarios (vitimas diretas e indiretas) era a violéncia instituicional em decorréncia
da burocracia em que eram submetidos, em alguns casos eram “empurrados” de um

lado para outro, sem ter sua demanda atendida.

Com a implementacdo do Nucleo tenta-se de forma conjunta com os setores
dentro da DEAV, minimizar os impactos da burocracia dos tramites legais exigidos e
de forma humanitaria atende as vitimas orientando-as seus direitos, como também

tentando compreender a situacdo em que esté vivendo.

O Medtrans é um dos pioneiros no ambito estatal em que se dedica a atende
de forma especializada as vitimas de acidentes de transito, principalmente no
atendimento aos familiares das vitimas fatais. Demais Nucleos existentes no Brasil,

nao sao estatais.

Os familiares das vitimas fatais de transito sdo encaminhadas ao Nucleo ao
procurarem a emissdo de laudos ou informac¢des sobre o seguro DPVAT; como
também ao buscarem informacdes sobre andamento do Inquerito Policial — IP
referente ao acidente que vitimou o ente querido; ou ao serem intimadas pelo
escrivdo ou investigador para prestar inform¢des sobre o ocorrido; e por despacho
da Autoridade Policial competente que tem a percepc¢do da necessidade de um
atendimento qualificado em decorréncia da gravidade do ocorrido; ha também a
possibilidade de encaminhamento por outros setores da Policia Civil; ou por terem

essas vitimas tomado conhecimento do Nucleo pelos meios de comunicacgéo.

O atendimento as vitimas acontece em salas individuais, nas dependéncias
da DEAV, que propiciam um ambiente acolhedor onde as mesmas podem expressar
suas dores, relatarem como vivem sem a presenca do ente querido, suas angustias
e desestruturas de ordem emocional. Cada vitima indireta reage de forma diferente,
umas mais estruturadas emocionalmente, outras necessitam de um tempo maior

para conviver com o luto.

A perda de alguém querido acarreta diversos problemos seja de ordem
burocratica, como muitos tém dificuldades para desenrolar os tramites legais, seja
na retirada do laudo de necropsia, entrada no seguro DPVAT ou informacdes sobre

0 andamento das investigagdes policiais sobre o acidente de transito.
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Nem todo acidente de transito tem autoria conhecida, visto que, em alguns
casos 0 condutor que possivelmente contribuiu para a fatalidade, evade do local,
sem antes ser possivel coletar dados do veiculo ou alguma informacao/filmagem

que levem ao responsavel.

Para familiares nessa situacdo, a dor aumenta conjuntamente com o0
sentimento de “que nada sera feito” /impunidade ou de que nunca podera saber o
que realmente aconteceu. Alguns desses familiares perdem sua crenca nas
instuicdes publicas, como se a responsabilidade fosse exclusiva delas. E as idas a

DEAV tornam-se tortura, uma vez, que as fazem relembrar toda angustia vivenciada.

Algumas se juntam a outras familias, e transformam a dor e o sentimento de

impunidade em luta e busca incanséavel por justica.

Ha vitimas indiretas que chega ao Medtrans “perdidas”, em decorréncia de a
vitima direta ser responsavel pelo sustento da familia como também administravam
toda a dindmica da familia. Essas pessoas, o Nucleo exerce um papel essencial,
sendo o intermédio com informagfes sobre seus direitos e encaminhamentos para

orgaos/setores/instituicdes, que ajudar-as com apoio juridico necessario.

Para algumas vitimas ocultas, o Medtrans proporciona o ambiente onde
podem desabafar sem serem criticadas, ou sem receber conselhos que n&o desejam
naquele momento, sejam eles para seguir em frente, serem fortes ou viverem no
luto. O que ouvimos dessas pessoas, que ali (no Nucleo) a sua dor pode ser
compreendida e ndo entendida, podem trazer seus egoismos, revolta, fraquezas e
que nao seram “julgadas” por isso, como também nado serdo obrigadas a serem
fortes no momento em que apenas querem compartilhar sua dor ou permanecer no
siléncio.

Em 2015, primeiro ano do Medtrans foi atendido 567 pessoas, sendo 60
vitimas diretas e indiretas para o atendimento psicossocial, demonstrado na Tabela

7, abaixo:
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Tabela 7 — Dados dos atendimentos do Medtrans no ano 2015

DEPARTAMENTO DE TRANSITO DE MINAS GERAIS
Delegacia Especializada em Acidente de Veiculos /| DETRAM
Rua Sergipe, n ® 57, Bairro Funcicnarios, Belo Horizonte / MG

ESTATISTICA ANUAT

NUCLEO DE MEDIACAO RESTAURATIVA DE TRANSITO

Ano | 2015

QUANTIDADE DE ATENDIMENTOS

Acolhimento 325

Orientacdo 322

Mediacdes de Conflitos 53

Total de Atendimento psicossocial 60

Total Geral Atendimentos 760

Total de Casos 583
Quantidade de Usuarios Atendidos

Numero de Pessoas Atendidas 531

Numero de Pessoas ndo Localizadas 36

Total de Pessoas 567

Uma demanda grande, que necessitava ganhar visibilidade e mostrar que
por traz de cada vitima direta de acidente de transito, mesmo aquelas que
aparentemete ndo tenham ninguém, h& outras pessoas que choram suas perdas,
sente para sempre suas auséncias.

No acidente de transito, nem sempre quem deu causa ao acidente foi o
“autor”, existem casos em que a propria vitima fatal colaborou ou foi o uUnico
responsavel pelo acidente. Para as vitimas ocultas de casos onde a vitima direta
deu causa a sua propria morte era/é dificil compreender como a Autoridade Policial
nao indiciava aquele que em sua percepg¢ao era o “culpado’.

Mais complicado ainda para o delegado (a), escrivdo (&) ou investigado (a),
com uma demanda enorme de outros casos, ter a sensibilidade de explicar e
compreender a revolta da vitima oculta perante este fato. Isso ocasionava um

desgaste de ambas as partes e, aumentava a dor da familia e um distanciamento do
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Estado.

O acidente de transito pode ser ocasionado por diversos fatores sendo
ocasionado por falha humana ou mecéanica, por fenbmenos naturais, por falta de
manuntencdo das vias, falta de sinalizacdo enfim da dinamica urbana.
Responsabilizar alguém seja ela uma pessoa (as) ou
instituicbes/empresas/responsaveis baseado nas infracdes/crimes de transito
baseado no Codigo Brasileiro de Transito nem sempre acontece da forma em que as
familias ou como foi relatado pela Autoridade Policial com base nas investigacdes.

O Medtrans tenta compreender cada vitima oculta atendida, dentro de suas
particularidades e demanda diferenciada, por meio de uma escuta ativa e qualificada
nao concendendo resposta, e com a propria metodologia do Nucleo, empoderando
para que possam se organizar emocionalmente e assim resolver suas demandas de
diferentes ordens.

Além dos atendimentos individuais, o Medtrans promove ac¢des na busca de
conscientizar para um transito mais seguro e reduzir as mortes em sua decorréncia.

No primeiro semestre de 2016, o Medtrans/DEAV/DETRAN/POLICIA CIVIL
em parceria com a ONG paranaense Paz no Transito® - IPTRAN realizou a
exposicdo Brinquedos Orfdos. Uma acdo que busca a partir de brinquedos que
pertencia a criangas/adolescentes vitimas fatal de acidente de transito, sensibilizar e
concientizar todos para um transito seguro e sem tantas vitimas fatais,
principalmente criancas. Também foi uma oportunidade de expor o Nucleo e mostrar
seus servicos oferecidos.

Para a realizacdo da exposicdo buscou através do REDS, sendo
selecionados 06 casos que totalizaram 07 criancas/adolescentes vitimas fatais de
acidentes de transito em Belo Horizonte e regido metropolitana.

Casos que retraram a triste realizade, ocasionados pela imprudéncia de
condutores inabilitados, alcoolizados que vitimou uma crianga de 04 anos em cima
do passeio. Ou pela falta de cuidado de uma vizinha que deixou o portdo aberto e
possibilitando uma crianca de 02 anos ser atropelada e morta pelo caminhdo de

propriedade da propria familia. Pela falta de atencdo de um motorista de um

5 A ONG Paz no Transito- IPTRAN foi criado em 2010, pelo casal Gilmar e Christiane Yared, pais de
um dos dois jovens vitimados num barbaro crime de transito, ocorrido na noite de 07 de maio de
2009, na cidade de Curitiba-PR.
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caminh&o rebolque em velocidade acima da permitida na rua, faz um curva e atinge
o velotrol de uma crianca de 02 anos e levando-a morte. Um motorista que passa
mal ao volante e invande o passeio, matando uma crianca de 07 anos que soltava
pipa. A aquaplanagem conjuntamento com outros fatores que possivelmente deram
causa a morte de uma familia toda, os pais e duas criancas, sendo uma de 08 e
outra de 06 anos. A ida para o futebol de um adolescente de 13 anos, interrompida
apo6s “pegar traveira” em um Onibus e apds sua queda ser atropelado por um carro
gue evadiu do local.

Historias de um retrato da violéncia no transito, que sdo desconhecidos de
boa parte da sociedade, ou ignorados por ela. Porém, cada familiar e amigo vive em
silencio ou compartilhando essa dor, tentando seguir em frente e continuar suas
vidas.

A exposigcdo também contou com um video® onde as méaes relatam a relacéo
do brinquedo e a crianca/adolescente, um pouco de como era a crianga como
também sua dor, tristeza e como encara a auséncia.

Uma das maes relatou “que a vida continua, mas € uma dor para vida toda.
Acostumar eu nunca vou acostumar, mas n&o tem outro jeito”, outra mae
complementa em sua fala “porque é uma dor tdo grande que eu nem sei como estou
vivendo, sabe?”. Uma mae expressou sua idgnacdo em relacdo a justica “.. hoje eu
sigo minha vida incompleta, e ele (condutor que deu causa ao acidente) segue
normal, como se nada tivesse acontecido. Ele fez uma tragédia na vida da minha
familia.”

Falas como estas, sdo em sua maioria ignoradas/invisiveis, porém fazem
parte de uma realidade, realizade esta, atendida no Medtrans.

Esta pesquisa em decorréncia de diversos fatores, ndo retrata um maior
namero de vitimas ocultas como também ndo traz quem realmente sdo, e seu
impacto na sociedade, tampouco a discussao da influéncia de fatores urbanos nos

acidentes de transito, entretanto, serdo objetos de pesquisa futura.

6 Video disponivel no canal da Policia Civil do estado de Minas Gerais no Youtube. Disponivel em
<https://www.youtube.com/channel/lUCaBWNQ1laBilfghAD--UN5Smw>. Acesso em 04 de outubro
2016.
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MEDITRANS

Nucleo de Mediacao
Restaurativa do Transito

O que é mediacio de conflitos? O Nucleo de Mediacao

A mediacdo é um processo pelo qual um terceiro Restaurativa do Transito

imparcial facilita a negociacdo entre pessoas em . o =
conflito, as habilita a assumir controle de suas 'mplantado nas mstalacoes da

vidas e a encontrar solucoes que se DEAV temo objetivo de oferecer

compatibilizem aos seus interesses e
necessidades. E um processo informal no qual o oS seguintes servicos;
mediador, ajuda as partes a resolver sua disputa

de um modo aceitavel a todos. 1. Mediacgao de Conflitos com foco na restauracao

dos danos subjetivos e objetivos, causados por

EXiStem dangs irrep.a !‘éveis, acidentes de transito com vitimas.
mas as relacoes sociais podem
restaura-los 2. Atendimentos psicossociais para as vitimas e

seus familiares

Acidentes de Transito provocam danos irreparaveis

Vidas perdkies 3. Diligéncias preliminares, buscando informacoes
o T earat P et sobre o atual estado de satide das vitimas e
& " = prognostico das lesoes.
Z’lfiv"ii‘l";m:“é"m“' ki 4. Orientacoes sobre DPVAT e prosseguimento do
Kasaiindbaesia feito (Prazo decadencial e representacao criminal).
DEPARTAMENTO DE TRANSITO DE MINAS GERAIS’ POI_IC'A
DELEGACIA ESPECIALIZADA DE ACIDENTES DE VEICULOS
Rua Sergipe, n°. 57, Bairro: Centro - Belo Horizonte - MG CIVIL

Cep 30.130-170 - Fone (31) 3214-3434 / 3214-3080 MINAS GERAIS
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EXPOSICAO BRINQUEDOS ORFAOS
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a0 apresenta objetos de criangas que foram vitimas de acidentes de transito

‘Brinquedos Orfaos’. Fxposi

- |Dor exposta em lembranas ~

Mostraem BH faz
Pparte de campanha
quealertasobre
aimprudéncia

W joana

™ Kamylla, 4, nunca majs

Vai brincar com syas bone-

cas Chiquititas; Richard, 7,

Nao soltard mais sya Ppipa;

Gabriel, 13, nio poder4 cal-

¢ar sua chuteira oy vestir o
uniforme, tampouco se.
8uir seu sonho de ser Joga-
dor de futebol. Todos eles
morreram em acidentes, e
esses objetos, que represen-
tam o vazio deixado por es-
sas criangas, fazem parte
agora da exposicio “Brin-
quedos Orfaos” - uma cam-

Panha contra a imprudén-

ciano trénsito, iniciada on-

tem pela Policia Civil de M-

nas Gerais.

O carrinho e o patinho

de peliicia que Mateus, 6, e

Vitor, 8, mais gostavam fo-

ram guardados de lembran-
¢a pela avé. Ela levou os ob-
Jjetos ontem para a exposi-
¢do. Os netos, afilhae o gen-
ro de Marcia Medeiros mor-
reram hd quase dois anos
em uma dessas tragédias
que tiraram a vida de 60
criangas no ano passado e
de 75 em 2014, em Minas,
conforme a Polfcia Civil.

Se esses nimeros nio
sdo capazes de impactar,
sensibilizar e fazer a popu-
lagéo refletir, os “brinque-
dos 6rfios” e as histérias
por tris deles tentario
cumprir essa missdo ao fica-
rem expostos, nesta sema-
na, na Assembleia Legislati-
va (ALMG), em Belo Hori-

zonte, para que todos te-
nham mais cuidado no
trinsito, e salvem vidas,

O projeto, que quer co-
locar um freio nos aciden-
tes, foi inspirado na iniciati-
vado Instituto Paz no Trén-
sito e exibe, além dos brin-
quedos, um video com os

também pode ser
vengio se faz com !
ria, fiscalizagfio e ed "

depoimentos dos pais ainda
de luto Pela perda recente
dos filhos em acidentes,

“Nomomento em queela

se foi, minha vida perdeu a
8raca. Foi com ela que apren-
di a amar de verdade”, disse
Jucimar Ventura, pai de Ema-
nuelly, 2, que morreu h4 oito
meses, quando andava em
seu velotrol no Ppasseio de ca-
sa e foi atingida por um cami-
nhao desgovernado, Sem
Emanuelly, a casa estd silen-
ciosa. Jucimar e a mulher
tentam ter outra filha, mas a
tnica certeza que o casal
tem é que nada ir4 preen-
chera falta da Pequena.

O buraco que Gabriel, 13,
também deixou na famlia es-
tava estampado no rosto da
mae, Geni Coelho, ontem,
que nio conteve a emogéo ao
Ver a carteirinha de futebol
doﬂﬂroeafomdelenaexpo-
sigio. “Ele pediu tanto para
fazer a foto para essa carteiri-
nha, e ela chegou s6 depois

que ele morreu”, |
Gabriel caiu da traseira do
6nibus em que “pegava caro-
na” e foi atropelado por um
carro. O recado da mée é pa-
ra que as pessoas que virem
esses meninos pendurados
atrds dos colﬁg:u “avisem a
alguém, a pol a0 motoris-
ta, mas niio deixem eles I4",

A delegada chefe da Polf-

cia Civil, Andrea Vacchiano,
também fez um alerta; “Que-

ro chamar a atengiio para o

uso do celular no tréinsito, que




