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SIMBOLOGIA

AD — Analégico/Digital
ANBA — Agéncia de Noticias Brasil - Arabe
ANP — Associag@o Nacional do Petréleo

a, — Aceleragdo instantinea do pistdo (m/s?)

APMS - Graus antes do ponto morto superior

A/F — Razdo madssica ar-combustivel estequiométrica (kg,/kg.)

AT — Temperatura do ar no coletor de admissao, do inglés air temperature (°C)
BAP — Pressao barométrica, barometric air pressure (kPa)

BRC — Empresa Italiana que fornece sistemas de GNV para automdéveis

CGV- Gis natural veicular comprimido, do inglés Compressed Natural Gas Vehicular
CI - Ignicdo por compressido, do inglés compression ignition

COIL - Niimero de bobinas de ignicdo controlada diretamente pela UCE, do inglés
number of ignition coils controlled directly by the ECU

¢, — Calor especifico a pressdo constante (kJ/kg.K)

CR T — Ndmero de dentes incluindo a falha, do inglés crank reference teeth

CRIP - Posicédo da falha na polia, do inglés crank index position

¢, — Calor especifico a volume constante (kJ/kg.K)

CYLS — Ndmero de cilindro do motor

DELL - Controle do tempo de alimentacdo do primdrio da bobina, do inglés ignition
dwell time (ms)

DLY - Atraso na ignicdo, do inglés ignition delay (us)

DOE - Projeto do Experimento, do inglés Design of Experiment

D, — Diametro do pistdo (m)

DPMS — Graus depois do ponto morto inferior

E25 — Gasolina brasileira com a adi¢do de 25% de alcool etilico anidro

E94 — Alcool etilico hidratado

ECU - Unidade de central eletronica, do inglés Eletronic Central Unit

EFF — Do inglés efficiency point, parametro de carga para as tabelas de tempo de
injecdo de combustivel (%)

EGP1 — Pressao no coletor de descarga, do inglés exhaust gas pressure (kPa)
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EGP?2 - Pressdo na saida da turbina, do inglés exhaust gas pressure (kPa)

EGT1 - Temperatura dos gases no coletor de descarga, do inglés exhaust gas
temperature (°C)

EGT2 — Temperatura dos gases na saida da turbina, do inglés exhaust gas temperature
°C)

ET — Temperatura do liquido de arrefecimento do motor, do inglés engine temperature
°C)

EUA - Estados Unidos da América

FC — Consumo de combustivel (kg/h)

FFT — Transformada répida de Fourier, do inglés Fast Fourier Transformed

FIAT — Do italiano, Fabbrica Italiana di Automobili Torino

FIRE - Do ingles, Fully Integrated Robotized Engine

f, — Fator de turbuléncia na queima

GMYV - Gis Metano Veicular

GNV - Gés Natural Veicular

HC - Hidrocarboneto

HP - Do inglés, Horse Power

ICE - Ignicao por centelha

ICO - Ignig¢ao por compressao

IGAS — Empresa brasileira de fornecimento de GNV

IGN - Tipo de sistema de ignicao, do inglés ignition system type

IJBC - Curva de compensacdo do tempo de alimentacdo dos injetores, do inglés injector
battery compensation

IJCU - Do inglés injector current, valor madximo de corrente (A).

IJOP — Do inglés injector operation, tipo de operacdo dos injetores.

IJPU — Do inglés injection pulse width, tempo maximo ou largura do pulso de injecio
(ms).

LA - Sonda lambda

LDI - Limite de detonacdo inferior

LDS - Do inglés load sites selection, sele¢do da faixa de eficiéncia e carga

LOAD - Do inglés load point, parametro de carga para as tabelas de avanco de igni¢do

(%)
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L, — Distancia entre centros da biela (m)

m, —Massa de ar no cilindro em um ciclo (kg)
m.— Massa de combustivel em um ciclo (kg)
M, — Massa molar do ar (kg/kmol)

M, — Massa molar do combustivel (kg/kmol)

m ¢ — Vazao massica de combustivel (kg/h)

MAP - Pressdo no coletor de admissao, do inglés manifold air pressure (kPa)

MBT — Méximo torque, ou Menor angulo de avanco para o maximo torque, do inglés
maximum brake torque, ou Minimum spark advance for the best torque (N.m)

N — Freqiiéncia de rotagdo do motor (rpm)

N, — Numero de moles do ar (kmol)

N, — Nuimero de moles do combustivel (kmol)

NC - Nao conectado

NOx - Oxido de Nitroso

NTC - Coeficiente de temperatura negativo, do inglé€s negative temperature coefficient
OPEC- Organization of the Petroleum Exporting Countries

OPEP - Organizagio dos Paises Exportadores de Petrdleo

PCI — Poder calorifico inferior do combustivel (kJ/kg)

Pary — Pressao atmosférica (kPa)

PD — Proporcional e derivativo

PEC — Pressdo na entrada do compressor (kPa)

P, —Poténcia efetiva no virabrequim (kW)

PID — Proporcional integral e derivativo

Prer — Poténcia nas condicdes de referéncia (kW)
PSC — Pressdo na saida do compressor (kPa)

PSI — Pressao na saida do resfriador (kPa)

Py — Poténcia medida (kW)

P — Pressao seca de referéncia (kPa)

P — Pressdo seca ambiente (kPa)

PLANGAS - Plano Nacional de Gas Natural
PME — Pressdo média efetiva (Pa x 105)
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PMEI - Pressdao média efetiva indicada (Pa x 105)

PMI — Ponto morto inferior

Py — Pressdo média motorizada (Pa x 10°)

PMS - Ponto morto superior

PROALCOOL — Programa Nacional do Alcool

PV- Diagrama Pressao versus Volume

PWM — Modulagao da largura do pulso, do inglés Pulse width modulation (ms)
QO — Calor (kJ)

r, —Raio de chama (m)

r. — Razdo volumétrica de compressao

REF - Relacdo de falha de dentes na polia/ciclo, do inglés REF and SYNC signal mode
RFSN - Tipo do sensor de referéncia, do inglés sensor reference type

R, — Brago do virabrequim (m)

RPM Limit — Limite de rotacdo do motor (rpm)

RPM Limit Ctrl Range — Tolerancia para corte do motor (rpm)

RPM Limit Type — Tipo de corte no funcionamento do motor devido a alta rotagao
RPM Limit Diag — Rota¢do acima do limite para o diagnéstico de erro (rpm)
SEMA - Secretaria do Meio Ambiente

SFC — Consumo especifico de combustivel, do inglés specific fuel consumption
(kg/kW.h)

SI — Ignigdo por centelha, do inglés spark ignition

SYNC - Sinal de sincronismo

S, — Deslocamento do pistéo (m)

S, — Curso do pistao (m)

SYSN - Tipo do sensor de sincronismo, do inglés sensor synchronism type

Ta — Temperatura do ar na admissdo, do inglés air temperature (°C)

T, — Temperatura do ar aspirado no motor (K)

T — Temperatura de referéncia (K)

TP — Posi¢do da vélvula borboleta, do inglés throttle position (%)

TS — Diagrama temperatura versus entropia

TSC - Temperatura na saida do compressor (°C)
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TSI — Temperatura na saida do resfriador (°C)

u — Incerteza de medigao

U — Incerteza expandida

u. — Incerteza de medi¢do combinada

Ug — Umidade relativa do ar (%)

UCE - Unidade de controle eletronico

UNICA - Unifo da agroinddstria canavieira de Sdo Paulo
¥ — Cilindrada geométrica do motor (m*)

VEFE — Valor final de escala

¥, — Volume queimado (m”)

V., — Velocidade de propagagdo de queima (m/s)

V, — Velocidade de queima laminar da mistura (m/s)
V, — Velocidade instantanea do pistdo (m/s)

V, — Velocidade média do pistdo (m/s)

¥c — Volume da cimara de combustiao (m3)

¥p — Volume deslocado (m3)

¥, — Volume interno instantaneo (m’)

VW — Volkswagen

w — Trabalho (kJ)

WOT - Angulo de abertura maximo da valvula borboleta, do inglés, wide open Throttle
X, - Fracdo queimada

y — Deslocamento lateral do pino do pistdo (m)

XXVi



SIMBOLOS GREGOS

¢ — Razdo de equivaléncia combustivel/ar real e a razdo combustivel/ar estequiométrica
& — Relagdo entre o didmetro e o curso do pistdo

n. — Eficiéncia de combustao

Ncc — Eficiéncia de conversido do combustivel

Nelobal — Efici€ncia energética global (7, X 77, X #,n)

nm — Eficiéncia mecanica

n; — Eficiéncia térmica

n, — Eficiéncia volumétrica

a.— Fator de corre¢@o de poténcia

4 — Fator lambda - inverso da razdo de equivalentes ar-combustivel (kgur esig/ KZar real)
P, — Massa especifica do ar nas condi¢des atmosféricas (kg/m3 )

p,~ Massa especifica de referéncia (kg/m3)

v — Razdo entre os calores especificos (cy/cy)

v — Relacdo entre o comprimento da biela e o brago do virabrequim
T, - Torque efetivo no virabrequim (N.m)

6 — Angulo do virabrequim (graus)
6,, — Angulo da ignigdo (graus)

6, - Angulo correspondente ao final da queima (graus)
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